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Adesso 0 mai piu

Stai a vedere che I'Europa finalmente inizia a muoversi anche nel campo
della Difesa. Se cosi fosse, dovremmo davvero benedire il Brexit, che
peraltro Londra ancora non ha formalmente awviato con la procedura
dell’Art.50. Ci sono voluti un po’ di attentati e qualche presa di coscienza
sulle minacce possibili, ma poi ci si € mossi. In effetti gia da tempo Mr.
Juncker ha parlato di “Esercito Europeo” e segnali concoral in questo
senso erano arrivati da Berlino, forse ancora piu che aa Parigi. Alle paro-
le sono sequiti i fatti: innanzitutto I'accordo proprio tra Francia e Germania
per una collaborazione rafforzata militare, articolata su un documento che
delinea una serie di iniziative concrete ed attuabili sul biano bilaterale, a
similitudine degli accordi franco-inglesi di Lancaster House. Va poi ricor-
dato I'accordo tra Olanda e Germania, che prevede che un battaglione
‘maritime” tedesco si integri con la Marina Olandese e che la 43¢ Brigata
Meccanizzata olandese si integri nella 12 Divisione Panzer tedesca. E in
futuro dlifesa missilistica congiunta, difesa antiaerea ai punto, unita logi-
stiche navali condivise. Ma torniamo alle parole: la Global Strategy mo-
gheriniana e deludente, ma in realta, come RID ha ipotizzato, si puo an-
dare avanti anche a prescindere da questa. E’ poi stata una sorpresa che
a dare un colpo di sprone alle iniziative in campo Difesa europea Sia
stata I'ltalia con un’iniziativa del team Gentiloni-Pinotti, quindi Esteri+Di-
fesa. E del resto, piaccia o meno, la Difesa e stata tra i protagonisti di
tutti gli incontri di vertice recenti, anche quelli nei quali e stata coinvolta
I'ltalia, come quello di Ventotene o il bilaterale con la Germania. | Ministri
degli Esteri UE dal canto loro ne hanno discusso a Bratislava e se ne é
riparlato al vertice plenario UE sempre a Bratislava sulla Brexit. A propo-
sito di vertici, che aspetta 'UE a convocare i vertici regolari dei Ministri
della Difesa? Puo sembrare strano, ma i titolari della Difesa si trovano
solo in sede NATO, mentre non c¢i sono meeting regolari nel contesto
istituzionale europeo. Per entrare nel vivo del tema dobbiamo riferirci
all’ediitoriale che i1 2 Ministri italiani, Pinotti e Gentiloni, hanno firmato sul
prestigioso quotidiano francese Le Monde (scelta ovviamente non casua-
le). Si riconosce che per contrastare la deriva antieuropeista I'Unione
deve dimostrare di saper dare risposte ai bisogni essenziali dei cittadini
tra questi spicca il diritto alla sicurezza. La ricefta italiana si declina su 2
opzioni. La prima, comunque forte, propone di attuare quanto Il Trattato
UE gia contempla, in particolare agli articoli 44 e 46, dove si paria da un
lato di missioni militari svolte da un gruppo di Stati UE per conto dellinte-
ra Unione e dall’altro di realizzare una cooperazione rafforzata permanen-
te in campo militare, che in realta la norma limita purtroppo alla sola “at-
tuazione” di una posizione/iniziativa UE e richiede comunque I'adesione
di 9 Paesi membri. Meglio di niente, si potrebbe dire. Gia, ma se si vuol
fare sul serio occorre superare le limitazioni ed infatti | Ministri italiani
propongono in alternativa o in parallelo una vera e propria Schengen
della Difesa, ovvero un accordo/trattato stipulato al di fuori dal contesto
normativo UE, ma che poi si potrebbe recepire in sede ai revisione del
Trattato, come € avvenuto appunto con Schengen. L'ltalia spinge su
questo piu ambizioso progetto, che dovrebbe vedere coinvolti inizialmen-
te 1 “Paesi Fondatori dell'Unione”, quindl ltalia, Francia, Germania, Olan-
da, Belgio, Lussemburgo. E’ anche previsto che si possa arrivare ad
un’Europa a 2 velocita, come avviene anche in altri campi. Finalmente!
RID lo chiedeva da anni. Mettersi insieme ma per fare cosa? | 2 Ministri
hanno ipotizzato la costituzione di una “Forza Europea Multinazionale’,
con compiti @ mandato ben definiti, con una propria struttura di comando,
meccanismo decisionale e budget comune. Si tratta di porre a fattor co-
mune competenze, strutture e risorse (non tutte) e poi impiegare queste
forze per missioni sia UE, sia NATO, sia UN. Per rassicurare gl USA, ['-
talia si impegna ad evitare che ci siano contrapposizioni/sovrapposizioni
con NATO. NATO che indubbiamente qualche preoccupazione comincia
ad averla, considerato da un lato il fervore europeo e dall’altro le sparate
del candidato presidenziale USA Donald Trump. Questo il succo dellarti-
colo, che si spera tanto abbia alla base un documento completo e strut-
turato, definito congiuntamente dai 2 dicasteri e portato da Renzi ai col-
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loqui con i colleghi europei, magari informalmente trasmesso a Parigi e
Berlino. Siete scettici? Anch’io. Ma se anche fosse solo un ballon d’essai
estivo tutto politico, alltalica maniera, potrebbe comunque rappresentare
un buon punto ai partenza per rimettere [l'ltalia al centro dei giochi. Tra
l'altro, I'ltalia potrebbe fare da “ammortizzatore” tra Parigi e Berlino. Una
bella idea, che pero rischia di restare tale alla luce dell'accordo franco-te-
desco. Noi facciamo parole, loro i fatti. E a questo punto il nocciolo auro
sara franco tedesco e ['ltalia potra solo “bussare”. Speriamo di essere
accolti. Considerando poi che Parigi mantiene pure il rapporto diretto con
Londra. Pero Berlino, dopo il Libro Bianco, vuole affermare il proprio
ruolo anche per quanto riguarda la Difesa. Ed avendo tanti soldi da spen-
dere... Appunto, i soldi. Non puo sfuggire che il tornare ad investire in
difesa e sicurezza costa molto. Germania e Francia, come ormail quasi
tutti | Paesi NATO ed europei, stanno aumentando gli stanziamenti per la
Difesa. E I'ltalia? L’ltalia dovra fare un esame ai coscienza. Per parteci-
pare ai progetti europeli, gli editoriali e le idee sono utili, ma non bastano.
Occorrono passi concreti, come appunto hanno fatto Parigi, Berlino,
Amsterdam ecc. E difficile dare credibilita ad un Paese come ['ltalia che
non solo ha continuato a tagliare la Funzione Difesa negli anni della
“crisi” ma continua a farlo pure adesso che il vento é cambiato e che |
principali interlocutori hanno invertito il trend, cercando non solo ai colma-
re il gap capacitivo venutosi a creare con la stasi degli investimenti ma
anzi programmando investimenti per creare capacita nuove o rinforzare,
qualitativamente e quantitativamente, quanto a suo tempo progettato.
Certo, ['ltalia fa il suo dovere (anzi, di piu, vedi Libia) sul proscenio inter-
nazionale, il che é positivo e ci consente di sedere ai tavoli che contano
e di acquisire ‘bonus” politici e strategici che dovrebbero essere giocatiin
modo accorto. Servono pero anche soldi per nuovi investimenti e recupe-
ri di efficienza. Avendo ben presente che le missioni internazionali logo-
rano e consumano mezzi, equipaggiamenti, munizioni e gli stanziamenti
per la copertura delle missioni non sono tali da ricostituire quanto viene
‘bruciato’. E su questo versante purtroppo non ci siamo. Si, I'ltalia come
al solito chiede aiuto all'UE e fa delle proposte: eliminazione IVA sui pro-
grammi di procurement militare “comune” o congiunto, esclusione dal
Patto di Stabilita degli investimenti, lancio di un piano europeo per la ri-
cerca militare, ecc. Tutte cose sacrosante che peraltro anche altri Paesi
sostengono con vigore. Ma questi sono tutti “incentivi” ed “aiuti” esterni. |l
punto vero e un altro: cosa sta facenao I'ltalia per migliorare l'efficienza e
le capacita della propria macchina militare? La risposta e: poco, molto
poco. Basta leggere i documenti di programmazione aella Difesa, annua-
li e triennali: meno soldi per Esercizio ed Investiment, ed una spesa per
il Personale che continua a non scendere e, anzi, sale. Come mai?
Semplice: da un lato gli stanziamenti per la Funzione Difesa languono o
si riducono, dall’altro la spesa per il Personale non puo che continuare a
crescere, data la lentezza del processo di revisione tracciato aalla Rifor-
ma Di Paola e dal Libro Bianco. Per recuperare efficienza e risorse occor-
reva tagliare i costi, anche infrastrutturali, ridurre 'organizzazione, conte-
nere | numeri del personale ecc. Qualcosa é stato fatto (lo spostamento
di sede di Segredifesa a Centocelle e presto di SMD nelle aree ex Segre-
difesa ne e un segno molto visibile), ma sono piccole cose. Il progetto del
Libro Bianco si proponeva traguardi ambiziosi, anche in termini di scelte
di priorita e programmazione degli investimenti a medio e lungo termine.
Ma il processo di implementazione e ancora agli stadi embrionali. E come
possiamo pensare di entrare da protagonisti nella costruzione della nuo-
va Europa della Difesa con i nostri tempi, dettati il piu delle volte da dina-
miche tutte interne al cortile di casa Italia? Forza dunque, diamoci una
mossa.

Pietro Batacchi
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Unita navali
protezione civile

Gent.ma Redazione,

sono un Vostro affezionato lettore dal lontano
1984. Ho sempre apprezzato la Vostra pro-
fessionalita e 'imparzialita dei Vostri giudizi in
questi oltre 30 anni di cambiamenti epocali. Ho
deciso di scriverVi per chiederVi un segnale in
favore della dignita delle nostre FA e del loro
impiego istituzionale. Mi spiego meglio. Ormai
non Vi e presentazione di una nuova piattafor-
ma navale che non presenti in bella vista uno
0 piu container ornati di una bella croce rossa.
Quasi a voler mitigare la "cattiveria” dei sistem
d’arma che, guarda caso, sono presenti sopra
una nave della Marina Militare. Perche ormai
nell'immaginario collettivo di noi Italiani una
nave da guerra deve servire per soccorrere
migranti, mica per difenderci. Per non parlare
del continuo ribadire i compiti da protezione
civile che ogni piattaforma d’arma deve oramai
garantire (a quando i dispenser di acqua sugli
ARIETE?). La mia indignazione ha raggiunto
il culmine leggendo sul quotidiano "La Re-
pubblica” circa un possibile uso di Nave SAN
GIORGIO, o addirittura nave CAVOUR, come
hot spot galleggianti... non mi sono stupito piu
di tanto considerato che le 2 missioni interna-
zionali a cui ha partecipato la nostra ammiraglia
sono stati nell'ordine: 1) un’operazione di aiuto
umanitario in occasione del terremoto di Haiti 2)
la crociera espositiva del Made in Italy. Aquesto
punto mi chiedo a cosa serve il piano navale
cosi concepito: costruiamo tanti bei pontoni
mossi da un paio di rimorchiatori oceanic.
Spenderemo meno e sarebbero piu adatti
alla bisogna. E gia che ci siamo trasferiamo
tutti i militari sotto la protezione civile, almeno
godrebbero di piu diritti, come tutti gli altri
dipendenti statali. Provocazioni? Fino ad un
certo punto... nel frattempo Voi potreste con

una bella operazione di photoshop togliere
quella croce rossa da quelle foto. Un piccolo
segnale ai politici (Generali/Ammiragli) per
ricordare loro il ruolo principale delle FA. Con
stima immutata.

Fabio Repetto

Ma caro Repetto, se ci seque da cosi tanti anni,
sapra bene come la pensiamo, visto poi che
non € che si sia fatto finta di nulla. Abbiamo
detto la nostra piu e piu volte, chiarendo che i
compiti istituzionali primari delle Forze Armate
NON sono quelli di Protezione Civile e neanche
quelli fatti in sostituzione delle Forze di Polizia
(STRADE SICURE). Anzi, abbiamo anche
scritto che le operazioni di soccorso umanitario
in mare andrebbero svolte esclusivamente
davanti o entro le nostre acque costiere, non
allinterno o davanti a quelle della Libia. Le
vogliamo anche ricordare che I'ltalia NON ha
né un‘organizzazione né un struttura capillare
di protezione civile con adeguato personale
e mezzi. In caso straordinario (solo in caso
straordinario) é possibile quinai che le Forze
Armate siano chiamate a contribuire per far
fronte ad esigenze del tutto particolari (una
calamita naturale, un’insurrezione, anche un
fenomeno migratorio di enorme portata/inten-
sita). Purtroppo in Italia le “emergenze” sono
inevitabilmente croniche e nessuno svolge il
proprio compito e cerca pero ai assumerne altri,
impropriamente. Quindi vede, siamo allineati, e
cogliamo questa occasione per ribadire il nostro
costante pensiero.

Tuttavia siamo anche uomini di mondo ed
abbiamo imparato a convivere con l'abitudine
italica (ma in fondo, neanche nostra esclusiva)
di utilizzare stratagemmi e soluzioni fanta-
siose per guadagnare il consenso politico,
economico, popolare per poi ottenere quanto
desiderato. Ricorda il detto il fine giustifica

I mezzi? Ecco, quello che Lei sta vedendo
e che la/ci scandalizza e proprio I'ennesimo
esempio di questo approccio intelligente. E ne
vedra altri. Lei parla di ARIETE, ad esempio.
Beh, le assicuro che sono circolate ipotesi per
convertire alcuni MBT in mezzi pesanti per la
Protezione Civile, ad esempio trasformati in
carri/generatore. Per non parlare dei gittaponte.
Lei se li ricorda gli anni in cui la campagna
pubblicitaria per I'arruolamento dell’Esercito
parlava ai “gavettoni meravigliosi”, riferendosi
alle operazioni antincenaio condotte con i CH-
477 | tempi sono cambiati, fortunatamente,
basta vedere la campagna di reclutamento
della Marina Militare. Pero in certi ambiti non e
pagante e non e utile andare a dire che gli aerei
da combattimento servono per combattere,
che le navi da guerra ci servono perche, come
abbiamo scritto pochi mesi fa, piu prima che poi
potremmo essere costretti a difendere davvero
le linee di comunicazione marittima ed il Mare
Nostrum o che la funzione primaria dellEsercito
non e solo quella che viene svolta in Italia con
STRADE SICURE. Tuttavia, se proponendo le
LPD o la portaerei come hot spot per lTmmigra-
zione si ottenessero i fondi per poi costruire 3
LHD... ben venga. Spero Lei ricordera anche
che una delle LPD classe SAN MARCO aveva
una ‘destinazione” di protezione civile e che la
Marina ha ottenuto diversi pattugliator grazie
al doppio ruolo, pensi ai CASSIOPEA. Certo,
piacerebbe anche a noi vivere in Paese maturo
dove non si deve far ricorso ad escamotage
per soddisfare esigenze militari tanto evidenti
quanto concrete. Ma se cosi non é ci tureremo
il naso, gli occhi e quantaltro pur di ottenere
almeno parte di quel che serve. Per dirla con
Mozart: cosi fan tutti!

© Riproduzione riservata

Michael Leek - The Panavia Tornado. A pho-
tographic tribute. Pen & Sword, 240 pagine,
22 x 28 cm, rilegato, foto a colori e disegni.
Prezzo 30,00 sterline.

Il TORNADO ha superato 'ambito traguardo
dei 40 anni dal primo volo e rimane’ tuttora
un asset fondamentale nell’alleanza NATO,
come dimostrato in molteplici teatri. Ben venga
quindi questo bel volume rilegato, ottimamente
stampato e di gran formato che solo all'appa-
renza sembrerebbe 'ennesimo libro fotografico
celebrativo. In realta si rivela molto ricco di
contenuti, soprattutto per la parte iniziale in cul
'autore approfondisce le controverse decisioni

6

in merito alla politica della Difesa britannica ed
affronta con stile chiaro e sintetico la disamina
del poderoso multiruolo europeo, avvalendosi
anche degli spaccati pubblicati da FLIGHT.
Michael Leek descrive poi la ricca carriera ope-
rativa del TORNADO in ambito RAF, mediante
paragrafi sulle operazioni nei vari continent,
dalle Falkland alla Libia. Ovviamente la parte
pit corposa € quella fotografica, con bellis-
sime foto scattate dall'autore nel corso delle
esercitazioni effettuate dalla RAF nei vari po-
ligoni sparsi fra Galles, Scozia e Lake District.
L’abilita dell'autore e le particolari condizioni
di volo a bassa quota, hanno permesso di
realizzare un reportage unico, in cui ogni foto

consente di apprezzare le caratteristiche linee
dei vari TORNADO della RAF con le relative
particolarita costruttive. Seguono altri capitoli
dedicati agli aeroplani della Luftwaffe, dell’A-
MI (purtroppo pochi) e pure a quelli sauditi,
questi ultimi ritratti in terra britannica durante i
collaudi effettuati dopo le revisioni a cura della
BAE Systems a Warton. Non mancano infine
numerosi esemplari italiani e tedeschi con le
attraenti livree “special colors”, una vera gioia
per i tanti appassionati del possente bireattore.
Per esplicita scelta dellautore, le foto sono tutte
scattate in tempi recenti, allo scopo di avvalersi
dei vantaggi delle immagini digitali.

Marco De Montis
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Filippo Cappellano, Fabrizio Esposito, Da-
niele Guglielmi - Mezzi corazzati e blindati
dell’Esercito ltaliano 1945-2015. Parte 12
e 22, Edizioni Storia Militare, 2016, Genova.
Formato 30x21cm, 120 pagine ciascuno, con
foto b/n e colori. Prezzo 10,00 euro ciascuno.

Abbiamo avuto il piacere di recensire le prime
due parti di questa interessante trilogia sui
mezzi corazzati e blindati dell'Esercito Italiano
1945-2015, un lavoro molto dettagliato e perfet-
tamente illustrato (complessivamente olire 700

Tim McLelland — HARRIER lan Allan / Crecy
Publishing (Classic Collection), 336 pagine,
22x28 cm, rilegato con sovracopertina, foto
B/N e colori, disegni profili e tavole a colori (di
Richard J. Caruana). Prezzo 45,00 euro.

L'HARRIER e stato per decenni 'unico aero-
plano da combattimento a decollo verticale
operativo (gli Yakovlev Yak-36/38 e Yak-41 fu-
rono realizzazioni poco piu che sperimentali), e
solo recentemente ne e iniziata |a sostituzione
con I'F-35B. Nato a cavallo fra gli anni '50 e '60
grazie alle capacita tecnologiche britanniche
di Hawker Siddeley e di Bristol Siddeley/Rol-
Is-Royce, in realta fu finanziato principalmente
dagli USA attraverso il programma NATO che
portd a costruire i primi KESTREL agli albori
degli anni '60.

Maturato poi nel Regno Unito con i modelli
HARRIER e SEA HARRIER, distintisi in azio-
ne nel 1982 alla campagna delle Falkland/
Malvinas, e ritornato negli USA con le varianti
pit evolute AV-8B e AV-8B+ tuttora in servizio
con 'USMC, la nostra Marina Militare e 'Arma

Falco Verna - L'Armata Sarda nella Prima
Guerra d’Indipendenza 1848-1849. Edizioni
Chillemi. Formato 29,5x21cm, 42 pagine con
foto e illustrazioni. Prezzo 12,00 euro.

|l Risorgimento € considerato un’epopea eroi-
ca, incentrata sulla figura di Giuseppe Garibaldi
e sullimpresa dei Mille. Tuttavia va anche ri-

Francesco Anghelone, Andrea Ungari (a cura
di) - Gli addetti militari italiani alla vigilia
della Grande Guerra 1914-1915. Rodorigo
Editore. Formato 24x17 cm, 261 pagine. 25,00
euro. Prezzo 25,00 euro.

Il ruolo degli addetti militari italiani, spesso
trascurato dalla storiografia, fu particolarmente
rilevante sia durante I'ltalia liberale sia durante
Il fascismo. Gli addetti, infatti, fornivano ai
vertici militari, politici e istituzionali una mole
d'informazioni che servi a orientare le scelte
di politica estera del Paese.
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fotografie in gran parte inedite, schemi tecnici
e disegni al tratto) che mostra I'evoluzione
tecnico-operativa di tali mezzi.

Il primo dossier si concentra sui carri armati in
servizio dal 1945 al 1990, mentre il secondo &
riferito agli altri mezzi (semoventi d’artiglieria,
trasporto truppe, autoblindo ecc.) nello stesso
periodo. Quindi si sta parlando di una copertura
temporale piuttosto ampia, che va dal dopo-
guerra a tutta la Guerra Fredda. Possiamo
anche anticipare che la terza parte riguardera
| mezzi piu recenti dell’Esercito.

* % %

Aerea de L’Armada spagnola. Tali varianti
sono state sviluppate in toto da McDonnell
Douglas e Boeing, portando a maturazione
un progetto molto semplice e razionale che si
e rivelato I'unico in grado di produrre 'unico
efficace strumento bellico V/STOL tuttora in
piena attivita nelle varie zone calde del pianeta,
dall’Afghanistan all’lraq, Siria e Libia.

Questo grande volume molto ben illustrato
(oltre 400 foto!), grazie all'autorevole testo di
Tim McLelland ripercorre la lunga evoluzione
del monoreattore fin dai pioneristici anniin cui il
progettista della Hawker Sidney Camm (padre
di leggendari caccia quali 'HURRICANE, Il
TEMPEST e 'HUNTER) e I'equipe tecnica del
motorista Bristol Siddeley collaborarono al fine
di creare il rivoluzionario P.1127, capostipite di
una prolifica dinastia. .

Affascinanti i primi capitoli, arricchiti da splen-
didi schemi assonometrici che ritraggono nei
minimi dettagli I'elaborata struttura del P.1127
e del KESTREL.

McLelland analizza poi lo sviluppo delle prime
varianti operative HARRIER GR.1 e AV-8A

X R %

conosciuto un ruolo importante alle truppe dei
re di Sardegna che combatterono sulle piane
della Lombardia. Anche se le prestazioni del
Regio Esercito non furono sempre brillanti,
la tenacia e il coraggio dei soldati, uniti dalla
fedelta al sovrano, riuscirono infatti a creare |l
cemento che ha fatto il Risorgimento. Questa
breve pubblicazione ripercorre i punti salienti

Questo volume vuole quindi gettare luce sul
ruolo svolto dagli addetti militari nel periodo che
va dalla vigilia della Grande Guerra all’effettiva
entrata nel contlitto, analizzandone ['attivita e
le informazioni inviate ai vertici.

I periodo preso in considerazione, ovvero la
neutralita dell'ltalia, si rivel tanto breve quanto
decisivo per i decenni successivi. Il governo,
la Corona e i vertici militari dovettero infatti
scegliere se rimanere neutrali (I'ltalia era for-
malmente alleata degli Imperi Centrali) oppure
lanciare il Paese in un conflitto sempre piu
grande per completare il Risorgimento nazio-

Come avvenuto nelle pubblicazioni precedenti
dedicate alla Marina e all’Aeronautica, anche
questo lavoro s'impone per I'ampiezza (quan-
titativa e qualitativa) iconografica, strizzando
'occhio ai modellisti e ad un pubblico giovane
pil interessato alle evoluzioni piu recenti dell’E-
sercito. Le immagini sono in effetti al centro
del volume, punto di partenza per didascalie
dettagliatissime che raccontano tutto cio che
c'e da sapere sul mezzo in questione.

LL

e I'entrata in servizio con RAF e USMC, Il
mitico SEA HARRIER ‘“re delle Falkland” e
la seconda generazione AV-8B e AV-8B+.
Molto belli anche i capitoli finali, con detta-
gliate descrizioni delle operazioni svolte dagli
AV-8B e HARRIER GR.7 in Afghanistan, con
racconti “from the cockpit” dei vari equipagg,
da cui oltre a trasparire la tensione dell'azione
di combattimento si evince quanto sia stata
profonda I'evoluzione dell’AV-8B nel corso
degli anni, con l'attuale AV-8B+ che in virtu
del pod LITENING e le bombe a guida GPS
JDAM o laser PAVEWAY si e trasformatoin un
potente e flessibilissimo caccia bombardiere
ognitempo, perfettamente inserito allinterno
di un contesto netcentrico che ne ha accre-
sciuto enormemente I'efficacia, la valenza
tattica e la prontezza operativa.

Le splendide tavole a colori del celebre illu-
stratore Caruana arricchiscono infine questo
ottimo libro che rende pienamente la storia
avvincente del caratteristico “jump jet’.

Marco De Montis

del Risorgimento italiano concentrandosi in
particolare sull'organizzazione dell’Esercito
Sardo, le sue dotazioni e la sua composizione.
Molto spazio viene concesso alle uniformi e
alle bandiere, che vengono trattate in maniera
molto dettagliata. Peccato per la scarsa qualita
di alcune immagini alquanto sfuocate.

LL

nale ed ambire al ruolo di grande potenza. Tali
decisioni si basarono anche sui rapporti degli
addetti militari, che contribuirono a disegnare il
quadro delle dinamiche politiche e militari che
stavano cambiando il continente.

A un secolo dalla Prima Guerra Mondiale, in
un’Europa sempre piu frammentata, disillusa e
segnata dai rinnovati egoismi nazionall, appare
ancor piu necessario approfondire il tempo in
cui i nazionalismi fecero sprofondare I'Europa
nel conflitto pit violento visto fino ad allora.

LL
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Presentato il nuovo

Il raggruppamento industriale slovacco MSM ha
recentemente presentato il prototipo del nuovo
veicolo da trasporto/combattimento ruotato 8x8
da fanteria CORSAC sviluppato, per rispondere
ad un requisito delle Forze Armate slovacche,
da un team guidato dal’MSM e di cui fanno
parte anche 'EVPU, la Konstrukta Defence
e GDELS-Steyr. Lungo 7,43 m, largo 2,67 m,
alto 2,95 m e dotato di un turbodiesel Cummins
HPCR da 450 HP che gli consente una velocita
massima di 115 km/h, il CORSAC, che ha un
equipaggio composto da 3 persone e puo tra-
sportare una squadra di 6 assaltatori, € dotato
di una torretta a comando remoto TURRA 30
prodotta dalla EVPU che puo essere armata con
una mitragliera da 30 mm (del tipo russo 2A42

SLP

Schmeisser ha adesso in catalogo, olire alla
sua vasta gamma di cloni AR-15, anche una
pistola: la SLP 9 calibro 9x19. E" una moderna
semiautomatica con fusto polimerico e con per-
cussore lanciato, ma dotata di scatto misto SA/

AIFV 8x8 slovacco CORSAC

0 Mk-44 BUSHMASTER americano) affiancata
da una mitragliatrice da 7,62 mm o 12,7 mm g,
su richiesta, anche da un sistema missilistico
controcarro/polivalente che puo essere del tipo
russo 9M113 KONKURS o del tipo israeliano
Rafael SPIKE. Con la protezione balistica dello
scafo stabilita dalla normativa NATO STANAG
4569 L2 e quella antimina STANAG 4569 L3
a/b il peso del veicolo, che ha un‘autonomia di
650 km, e pari a 19,8 1. Le suddette protezioni
POSSONO comunque essere incrementate ag-
giungendo corazzature supplementari in ma-
teriale ceramico che consentono al CORSAC
di passare, ovviamente con un incremento d

peso, al Livello 3 0 4 della normativa 4569.
EUP

9: la nuova “corta” di Schmeisser

DA, ha dimensioni "service" o duty pistol tipo
la Glock 17 e adotta caricatori metallici bifilari
della capacita di 17 colpi. La SLP 9 non halinee
particolarmente ardite in quanto segue schemi
evidentemente collaudati e facilmente associa-
bili a questa tipologia
di pistole. Non mostra
leve di sicura a vista
affidandosi piuttosto
a quelle automatiche
interne. Le leve di hold
open e di smontaggio,
appaiono posizionate
sul lato sinistro mentre
lo sgancio del cari-
catore € ambidestro.
Completa la dotazione
un set di dorsalini ergo-
nomici intercambiabili.
La canna misura 113

BT-3F in sviluppo

Il complesso industriale russo TZ (Traktoruie
Zavodeg), ovvero il Russia’s Tractor Concern,
ha presentato lo scorso settembre all’Army
2016 Military-Technical Forum, tenutosi a
Mosca, il prototipo del nuovo veicolo cingolato
anfibio trasporto truppe (APC) BT-3F (ove I'F
sta per Flotskaya, cioe marinizzato) il cui svi-
luppo era originariamente iniziato nel 2010 per
far fronte ad un’esigenza delle Forze Armate
indonesiane che pensavano di utilizzarlo come
complemento del veicolo da combattimento
anfibio BMP-3F (speciale versione per la
Fanteria di Marina del noto AIFV dell’Esercito
Russo) gia in servizio nelle FA di Giacarta.
Queste ultime decisero poi di acquistare, al
posto del BT-3F, un ulteriore numero di BMP-
3F. Il nuovo veicolo, che e impostato comungue
sullo scafo del BMP-3F, ha un peso in ordine di
combattimentoparia 18,51, € lungo 7 m, largo
3,3 m, ha un‘altezza di 3 m e puo trasportare 14
uomini oltre ai 3 uomini dell'equipaggio. Dotato
di apparato propulsivo basato su un diesel da
500 HP (rapporto potenza/peso pari a 26,7
HP/), il BT-3F pud muoversi su strada a 70
km/hea 10km/hinacqua ed ha unautonomia
operativa di 600 km. L'armamento € costituito
da una minitorretta a comando remoto del tipo
DPV-T dotato di mitragliatrice da 7,62 mm. |
BT-3F potrebbe sostituire una parte degli APC
ruotati 8x8 BTR-80 in dotazione alla Fanteria di
Marina russa, ma, almeno fino ad ora, non sono
state prese decisioni in merito. Ovviamente
Il Tractor Plants Concern spera molto anche
nell’esportazione che, in base ad una ricerca
di mercato, sembra molto promettente.

mm (4,5 pollici) ed ho una lunghezza com-
plessiva di 187 mm per 30 mm di spessore; il
peso a vuoto e di 750 grammi. La meccanica si
basa su un classico sistema a corto rinculo con
canna oscillante. Sul lato di espulsione a destra
si evidenzia un’unghia estrattrice di buone
dimensioni. L'arma impiega mire metalliche e
la molla di recupero con profilo piatto e dotata
di guida prigioniera. Osservando le scritte sul
fianco destro, appare in evidenza la “Schmeis-
ser Made in CRNA GORA; la SLP 9, infatti,
e un clone della pistola TM-9 prodotta sino
adesso dalla Tara Perfection in Montenegro
ma, quali siano gli accordi produttivi e le licenze
In proposito, al momento non € dato sapere. ||
prezzo negli USA e intorno 0 poco sotto i 500
dollari e la distribuzione € prevista nel secondo
semestre dell’anno in corso.

Claudio Bigatti
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Air Tep: la nuova piattaforma per lo sharco e Pimbarco da elicottero

L'inserzione come ['esfiltrazione di operatori
mediante elicotteri in zone “calde” sono da
sempre operazioni critiche e rischiose, ma
'azienda francese Escape International con il
sistema AIR TEP (Tactical Extraction Platform),
sembra aver trovato brillante soluzione al pro-
blema. La discesa in fast rope € sicuramente
una metodologia valida ed attuale tra le SOF,
ma ha anch’essa dei limiti, viceversa I'esfil-
trazione rapida in particolar modo di feriti, di
civili come di un team completo di operatori, &
ancora piu problematica e sino ad ora pratica-
mente impossibile.

Durante la Guerra del Vietnam vi furono le prin-
cipaliinnovazioni in merito agli equipaggiamen-
ti di recupero per il CSAR come le imbracature
‘McGuire rig” e STABO sino al “seggiolino”
JUNGLE PENETRATOR che poteva ospitare
un massimo di a 3 persone.

Con un salto di 40 anni, si arriva poi all’esi-
genza del GIGN (Groupe d’Intervention de la
Gendarmerie Nationale) francese, di avere a

disposizione un sistema per evacuare contem-
poraneamente piu persone: gli operatori di un
team piu gli eventuali ostaggi liberati con feriti
0 meno. Questa esigenza viene risolta con
quello che si pud definire il progenitore dell’AIR
TEP ed il fatto che I'Escape International sia
un'azienda francese chiude il cerchio.

L’AIR TEP ricorda grosso modo, per modalita
costruttive, un ombrello rovesciato, i materiall
pero sono di ben altra natura e resistenza: ad
un cilindro di acciaio e alluminio aeronautico
sono fissate 5 braccia unite tra loro da una rete
di fibra aramidica, il tutto appeso ad una fune
lunga 23 m da assicurare al gancio baricentrico
degli elicotteri (o a verricelli). Il sistema viene
filato a terra chiuso onde evitare impigliament
e le braccia si possono aprire automaticamente
0 mediante comando di un operatore.

L’AIR TEP pesa solo 53 kg, ma & in grado di
trasportare contemporaneamente 1.500 kg di
carico 0 10 persone, ad una velocita massima
di 100 nodi. Agganciati all'asta principale vi

sono 10 imbracature di sicurezza, indossabill
in pochi secondi, per vincolare i passeggeri.
Le numerose opportunita di tale sistema non
sono passate inosservate nella comunita delle
SOF ed attualmente alcuni AIR TEP sono a
disposizione di diverse unita. Tale sistema
con diversa denominazione, € gia da tempo
presente in ambito civile su piattaforme ma-
rine e su elicotteri dei servizi di emergenza e
protezione civile.

La possibilita di inserire velocemente un team
completo o rinforzato di giorno e di notte, con
la certezza di una discesa “sicura’, oppure di
recuperarlo in emergenza ove non Vi siano
zone di atterraggio opportune od in aree bo-
schive, offre non pochi plus operativi e margini
di sicurezza prima non disponibili. La Escape
International e rappresentata in Italia dalla
Trade Company di Sarzana (Sp).

Claudio Bigatti

Sistemi di missione Leonardo sui veicoli delle Forze Armate danesi

Lo scorso 7 settembre Leonardo ha firmato un
contratto con il Ministero della Difesa danese
per la fornitura di sistemi di missione destinati
ad essere installati su circa 500 veicoli dell'E-
sercito.

Basati sulla soluzione sviluppata dall’azienda
in conformita allo standard britannico GVA
(Generic Vehicle Architecture) — progres-
sivamente adottato anche da altre nazioni
alleate — tali sistemi, in grado di garantire la
piena interoperabilita tra i differenti apparat
presenti sul mezzo, saranno installati sui carri

da combattimento LEOPARD 2, sui veicoli da
trasporto/combattimento della fanteria cingolati
CV-90 e su quelli ruotati 8x8 PIRANHAV, sui
mezzi corazzati del genio del tipo WISENT
nonché sui blindati da pattugliamento.

| sistemi saranno configurati specificamente
per ogni tipologia di veicolo e di impiego, cosa
che permettera al cliente di scegliere la giusta
combinazione di sensori per immagini a se-
conda dello scopo della missione (fino ad una
copertura massima di 360° a colori e termica),
beneficiando di minori costi di manutenzione e

facilita di addestramento.
La maggior parte delle suddette soluzioniinclu-
dera il sistema elettro-ottico di visione notturna
DNVS-4 che e in grado di fornire immagini
termiche e a colori permettendo al conducente
del veicolo di operare in totale sicurezza sia d
giorno che di notte e in qualsiasi condizione
meteorologica. Oltre al DNVS-4 e ai display,
Leonardo fornira anche le camere CITADEL
PANORAMIC E COMPACT attraverso il partner
danese Copenaghen Sensor Technologies.
FL

Elbit Systems presenta SUPERVISIR, IR per la sorveglianza dei confini

La sorveglianza dei confini € certamente uno
dei problemi chiave di Israele ed Elbit Systems
ha messo a punto un nuovo strumento destina-
to a facilitare il compito al personale incaricato:
e denominato SUPERVISIR, un sistema IR
passivo con angolo di campo di 90x12,5° in
grado di fornire un'immagine in alta risoluzione,
che secondo il costruttore e pari a quella di
150 normali visori termici. Nessun dettaglio
tecnico e stato fornito circa il sensore usato, ma
| vantaggi dati dal SupervisIR non si limitano
allampiezza della zona sorvegliata. Gli algo-
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ritmi inseriti nel sistema assicurano un rileva-
mento automatico dei bersagli terrestri, navali
ed aerel; il raggio di scoperta di un veicolo e di
10 km, quello di una piccola imbarcazione di 6
km, quello di un essere umano 4 km e quello
di un UAV 3 km. Il raggio di riconoscimento &
circa il 40% di quello di scoperta, e quello di
identificazione & rispettivamente di 2, 1,5, 1
e 0,5 km. Il sistema pu0 inseguire piu di un
bersaglio alla volta e generare in contempo-
ranea video in alta risoluzione delle relative
zone d'interesse. Le immagini possono essere

visionate da diversi utenti, e il SUPERVISIR €
in grado di controllare altri sensori: ad esempio,
se interfacciato con un Long View CRinstallato
su un sistema pan & ilt, pu essere orientato
con precisione in direzione di un bersaglio
fornendone le coordinate. Il SUPERVISIR puo
essere usato da installazioni fisse, montato
su veicoli, 0 trasportato sul campo di battaglia
da un militare, grazie alle dimensioni, al peso
ridotto e alla disponibilita di un’interfaccia
uomo-macchina leggera.

Paolo Valpolini
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Coastal Defence System: MBDA firma in Qatar

Dopo essere stata selezionata ai primi dell'an-
no, MBDA ha ufficialmente firmato il contratto
per la fornitura alla Marina del Qatar del Coastal
Defence System (CDS), il sistema di difesa
costiero basato sui missili da crociera sup-sup
MARTE ER e EXOCET MM-40 Block 3. Il con-
tratto e una notizia importante soprattutto per
l'industria italiana. Responsabile del sistema e,
infatti, MBDA Italia (che pud cosi realizzare un
nuovo prodotto e completare con tranquillita lo
sviluppo del missile MARTE ER) e va a raffor-
zare la partnership tra Italia e Qatar dopo Ia
grande intesa degli scorsi mesi per la fornitura
alla stessa Qatari Emiri Naval Forces (QENF) d
ben 7 navi che ha visto protagoniste Fincantieri,
prime contractor, Leonardo e ancora una volta
MBDA e MBDA ltalia.

Il CDS, nella sua configurazione di batteria
standard, comprende una MCU (Mobile Con-
trol Unit), una MSU (Mobile Sensor Unit) - in

realta le 2 componenti possono essere ospitate
anche in uno shelter/modulo unico - efinoa4
MFU (Mobile Firing Unit), ossia i lanciatori per
gli ordigni, ognuno con la sua MRU (Mobile
Reloading Unit) e una MMU (Mobile Mainte-
nance Unit). | collegamenti tra le componenti
sono garantiti da radio a microonde o0 UHF o
dalla fibra ottica.

L'MCU costituisce in pratica il TOC (Tactical
Operating Center) di batteria e, dunque, il
cervello del sistema che coordina tutte le altre
componenti e rappresenta I'abilitatore della se-
quenza diingaggio e lancio. LMSU puo essere
equipaggiata sia con il radar SENTINEL-200
della GEM o con il GO-80 (Ground Observer)
di Thales, nonche con apparati elettro-ottici
di diverso tipo a seconda dei requisiti e delle
richieste del cliente. Il sistema & predisposto
anche per accettare capacita OTHT (Over
The Horizon Targeting), che possono essere

fornite da sensori posti su un elicottero o0 un
velivolo non pilotato, dando cosi alla batteria
una capacita autonoma di individuazione del
bersaglio a grande distanza, tale da sfruttare
appieno il raggio d'azione dei missili. Per quan-
to riguarda le MFU, viste le maggiori dimensioni
del’EXOCET rispetto al MARTE ER, la MFU
del primo &, dunque, piu grande. Grazie al dop-
pio missile, il sistema ha un maggiore raggio
di azione considerando la portata circa doppia
del’EXOCET rispetto a quella garantita dal
MARTE ER. Un’altra caratteristica importante
e cheil CDS e integrato coni livelli di comando
e controllo piti alti e con la rete nazionale. Que-
sta integrazione avviene, difatti, grazie ad un
FCC (Fixed Control Centre) che & collegabile
alla batterie, o alle batterie, via radiolink o via
cablatura in fibra. A sua volta, 'FCC dialoga
con i livelli superiori via Link 16 ed ottiene cosl
la picture operativa globale.

A sinistra: il momento della firma del contratto, in primo piano Pasquale Di Bartolomeo, Direttore delle Strategie di MBDA. A destra: la
MFU del MARTE ER con le 2 diverse "munizioni", EXOCET e, appunto, MARTE ER.
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Prosegue il completamento della prima corvetta russa Project 20385

Dopo essere stati fermati per un certo periodo
a causa della mancata fornitura dei motori
diesel dell'apparato propulsivo da parte della
MTU tedesca - fornitura bloccata a seguito
delle sanzioni applicate dall’Europa per la crisi
ucraina — sono ripresi nel cantiere Severnaya
Verft di San Pietroburgo i lavori di comple-
tamento della GREMYASHCHY, prima unita
della nuova serie di corvette da 2.200/2.500
t Project 20385 che fanno seguito a quelle
della precedente serie Project 20380 classe
STEREGUSHCHY (vedi RID 5/11 pagg. 70-76)
dalla quale sono derivate.

Lattivita costruttiva e potuta riprendere nel
maggio scorso grazie alla disponibilita dei
nuovi turbodiesel a 16 cilindri di produzione
nazionale del tipo Kolomna 16D49 che do-
vrebbero consentire prestazioni analoghe a

RID 10/16

quelle previste in precedenza con gli MTU, e
cioe una velocita di 26 nodi e un’autonomia di
3.800 miglia a 14 nodi. La GREMYASHCHY,
impostata il 2 febbraio 2012 (il varo € previsto
per il 2017), sara seguita dalla PROVORNY

La corvetta GREMYASHCHY in costruzione
presso i cantieri Severnaya Verft di San
Pietroburgo.

impostata, sempre nel cantiere Severnaya Verft
di San Pietroburgo, il 26 luglio 2013. Le cor-
vette Project 20385, che sono lunghe 104,3 m,
larghe 11 m ed hanno un equipaggio composto
da 99 persone, dispongono della stessa torre
A-190 da 100/59 mm presente sulle STERE-
GUSHCHY, ma sono dotate di un armamento
missilistico del tutto diverso. Si tratta infatti
degli stessi sistemi a lancio verticale presenti
sulle nuove fregate classe GORSHKOV (ved
RID 8/15 pagg. 70-77) e cioe del REDUT da
difesa aerea impiegante missili del tipo IM26
e 9M100 (16 celle a poppa) e dellUKSK sup/
sup per missili della famiglia P.800 ONIKS (SS-
N-26) e della famiglia KALIBR (SS-N-30) con
8 celle sistemate a prua davanti alla plancia.
A tutto cio si aggiungono 2 torrette AK-630 M
da 30 mm per la difesa ravvicinata.
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Entra nel vivo la gara per il trainer del’USAF

La competizione per il nuovo addestratore
avanzato dellUSAF - APT (Advanced Pilot
Trainer) — € entrata nel vivo. Boeing ha uffi-
cialmente presentato, assieme a Saab, la sua
proposta per il concorso. Si tratta di un design
completamente nuovo che si presenta molto
interessante e con ampi margini di crescita. La
configurazione aerodinamica combina elementi
del’F-18 HORNET ed elementi del GRIPEN. La

sezione anteriore ed il muso sono tutto somma-
to compatti ed il cockpit alto, ma non troppo,
mentre 'ala e alta a forte freccia con una buona
superficie aumentata da LEX/LERX. Le prese
d'aria sono laterali e schermate. E poi abbiamo
una doppia deriva verticale con estremita “can-
ted” e generosi piani orizzontali completamente
mobili. Quindi si & privilegiato una soluzione con
manovrabilita spinta e significativa stabilita agli

Il nuovo addestratore della Boeing pef il programma T-X.

In Afghanistan si rivedono i hombardieri B-52

Dopo praticamente una decade, i bombardieri
strategici a lungo raggio B-52 sono tornati a
condurre missioni di bombardamento in Afgha-
nistan. LUSAF non ha fornito ulteriori dettagli,
limitandosi ad affermare che i raid sono stati
condotti in supporto ad operazioni di contro-ter-
rorismo, né ha reso noto da quanto tempo le
operazioni di B-52 nel Paese asiatico sono
riprese. A partire da aprile, un distaccamento di
B-52H e stato rischierato nella base gatarina di

Ecco dove |la Royal Saudi Air Force schierera i suoi F-15SA

In vista dell'avvio delle consegne, e stata rive-
lata la distribuzione ai reparti della Royal Saudi
Air Force (RSAF) del nuovo cacciabombardiere
F-15SA (ultima evoluzione customizzata del

12

Al Udeid da dove ha condotto (dati aggiornati
a meta settembre) 270 sortite lanciando 1.300
ordigni in Iraq e Siria in supporto dell'Operazio-
ne INHERENT RESOLVE. Questa € la prima
volta, pero, che si ha notizia dellimpiego degli
STRATOFORTRESS di Al Udeid in Afghani-
stan, dove i Talebani nella tradizionale offensiva
estiva hanno riguadagnato importanti posizioni
soprattutto nell'est e nel sud, ma anche nel nord.
Solo 'intervento dei raid americani - ma anche

avranno gli F-155A sono: 55° Formal Training
Unit e 6° Squadrone sulla King Khalid Air Base
(Arabia Saudita sudoccidentale), 29° Squa-
drone sulla Faisal Air Base (Arabia Saudita
nordoccidentale), 92° Squadrone e Fighter
Weapons Scholl sul-
la King Abdulaziz Air
Base sulla costa del
Golfo vicino al Bahrein.
Ricordiamo che ['A-
rabia Saudita ha ac-
quistato dalla Boeing,
per la cifra monstre
di quasi 30 miliardi di
dollari, 152 F-15SA: 84

FORZ

alti angoli di attacco. In pratica siamo di fronte
ad un quasi caccia. Lo conferma anche la
selezione del motore, ovvero un GE F404 con
post-bruciatore da 17.700 libbre di spinta (oltre
11.000 in regime mil). Boeing € Saab hanno gia
completato un velivolo, che iniziera a volare a
breve, € ne stanno ultimando un secondo. La
presentazione di Boeing € giunta dopo che nella
seconda meta di agosto erano cominciate ad
apparire sul Web le prime immagini del velivolo/
proposta di Northop Grumman, distintivo ottico
N4QONT, anche questo un clean sheet, durante
un taxi sulla pista di Mojave, California, sede di
Scaled Composites, la controllata di Northrop
Grumman che realizza il velivolo. Northrop
Grumman ha puntato su un design che ricorda
lontanamente T-38 e, in parte, F-5, con linea
aerodinamica molto slanciata, prese laterali,
un motore, sempre della famiglia F404 ma,
pare, senza post-bruciatore, e la classica deriva
verticale trapezoidale singola con estremita
“canted”. Ancora, perd, Northrop Grumman
non ha presentato ufficialmente il suo candi-
dato. | velivoli di Boeing e Northrop Grumman
affronteranno il Leonardo/Raytheon T-100 ed il
Lockheed Martin/KAl T-50A. La RFP e attesa
per la fine dellanno ed una prima selezione
nel 2017.

'invio di un contingente di oltre 100 uomini a
Tarin Kwot - ha finora impedito che la stessa
Tarin Kwot, il capoluogo della provincia di Uruz-
gan, e Laskar Gah, capoluogo della provincia
di Hellmand, cadessero definitivamente nelle
mani dei Talebani. Tra luglio e agosto, TUSAF
ha effettuato in Afghanistan oltre 800 sortite
conducendo quasi 150 strike in supporto alle
forze governative ed alle forze americane
ancora schierate nel disgraziato Paese asiatico.

nuovi e 68 ri/convertiti dagli F-15S attualmente
in servizio. Gli SA costituiscono la variante di
STRIKE EAGLE piu evoluta, presumibilmente
superiore anche a quella SG singaporina (dal
confronto sono, per ovvie ragioni, esclusi gli
STRIKE EAGLE israeliani) con la quale pero
avranno in comune il motore ed il radar -
F-110-GE-129 e Raytheon AESA APG-63(V)3
— e buona parte dei sistemi avionici e di bordo,
cosi come, presumibilmente, la configurazione
con CFT. Non & possibile, tuttavia, per mancan-
za di informazioni, fare un paragone piu preciso
tra F-15SG e F-15SA. Oppure tra gli stessi
F-15SA e gli F-15K della ROKAF (Republic of
Korea Air Force).

RID 10/16




L’F-35A raggiunge PInitial Operational Capability

L'USAF ha dichiarato la capacita operativa ini-
ziale (IOC, Initial Operational Capability) dell’F-
35A. L'Aeronautica Americana raggiunge cosl |
Marines che sono stati i primi, 'anno scorso, a
dichiarare la |OC del velivolo con il loro F-35B
a decollo corto e atterraggio verticale. Gia da
adesso, dunque, i primi F-35A dellUSAF sono
pronti per svolgere missioni basiche di CAS
e d'interdizione, nonche limitate missioni di
soppressione/distruzione delle difese aeree
nemiche. La prima unita del’'USAF a diventare
operativa con una quindicina di F-35A & il 34°
Fighter Squadron del 388° Fighter Wing, di
stanza sulla Hill Air Force Base nello Utah.
Prima del raggiungimento di questo importan-
te traguardo, il reparto aveva completato un
rischieramento sulla Mountain Home Air Base
nell'ldaho e una serie di 8 sortite, effettuate
a meta luglio, per valutarne l'operativita. Al
momento della IOC, 34 elementi, 21 piloti e 13
tecnici, erano stati qualificati sull'aereo pronti
ad essere impiegati per un eventuale dispiega-
mento operativo assieme ai velivoli. Gli F-35A
|0C dellUSAF sono equipaggiati con la release
3i di software che ancora non rappresenta
quella definiva per la piena capacita operativa,
3F, attesa per il prossimo anno. In particolare,
in vista della capacita operativa iniziale, e stata
adottata la release 3i P6 con la quale sembrano
state risolte quelle problematiche di correla-
zione nella fusione dei dati evidenziate dalle
release precedenti. Vedremo da adesso in poi

cosa dira I'esperienza operativa. Il Block 3i non
presenta modifiche a livello software rispetto
alla variante Block 2B con la quale i Marines
hanno dichiarato la I0C dell’F-35B (variante
che offre solo un’iniziale capacita bellico-ope-
rativa con un inviluppo limitato a 5,5 g, per la
versione decollo corto e atterraggio verticale,
e 7 g per la versione CTOL, non é certificata
per il trasporto di armi ai piloni esterni e puo
operare solo con JDAM GBU-31 e GBU-32 -
per la variante STOVL solo la GBU-31 - bombe
a guida laser PAVEWAY. |l GBU-12 e missill
aria-aria AIM-120 AMRAAM). Il cambiamento
principale riguarda I'hardware e I'adozione di
un nuovo PC di missione. Inoltre, con il Block
3i & stato ulteriormente aperto l'inviluppo di
volo fino ai limiti di manovra massimi per le 3
varianti ed é stato integrato il GEN || HELMET.
Lockheed Martin & convinta che entro la fine
del prossimo anno verra ultimato lo sviluppo
del velivolo, come da programmi, con il Block
3F che garantira, come si diceva, una completa
capacita bellico-operativa. La release Block
3F prevede l'integrazione sull'aereo di nuove
armi quali il missile aria-aria a corto raggio con
capacita di data link e update in volo AIM-9X,
il missile standoff JSOW e le GBU-39 Small
Diameter Bombs | (4 ordigni per baia) e, an-
cora, il cannone General Dynamics GAU-22/A.
Inolire, il Block 3F include anche la capacita di
appontaggio automatica e I'integrazione con
il nuovo sistema a base GPS JPALS (Joint

Precision Approach and Landing System)
per I'approccio e I'appontaggio su portaerel,
nonche la certificazione per il trasporto e lo
sgancio di armi dai piloni esterni. In pratica,
con le capacita garantite dal Block 3i, gli F-35A
del’'USAF potrebbero tranquillamente operare
in contesti asimmetrici o ibridi a bassa intensita,
ma per vederli operare in contesti convenzio-
nali, fronteggiando un nemico simmetrico, 0
in contesti ibridi a piu alta intensita, bisognera
probabilmente attendere almeno il Block 3F. In
generale, come sottolineato piu volte su queste
pagine anche in passato, si potra iniziare a
parlare di F-35 come velivolo maturo non prima
del 2020. Infine, per quanto riguarda il sistema
logistico integrato ALIS, il rilascio della release
2.0.2, con la quale dovranno essere supportati
gli F-35 in attesa della versione definitiva 3.0
che garantira la capacita di fare il downlink dei
dati con il velivolo in volo, € atteso per il mese
di novembre. Rispetto, alle release precedenti,
'ALIS 2.0.2 aggiunge una capacita di pianifi-
cazione elettronica per ottimizzare le modalita
con cui vengono determinate le risorse logi-
stiche per il supporto dei velivoli impiegati in
operazione, migliora ulteriormente il network
tra le unita in dispiegamento ed i centri negli
Stati Uniti, introduce capacita di gestione e
tracciamento anche per le parti a vita limitata
e completa l'integrazione con i dati logistici del
propulsore GE F-135.

PB

La cerimonia ufficiale dell’annuncio del raggiungimento della IOC (a sinistra), svoltasi presso la Hill Air Force Base, ha visto la parteci-
pazione, tra gli altri, del Segretario per I’Aeronautica Deborah Lee James (a destra).
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TYPHOON della RAF alP’attacco in Iraq e Siria

Questa estate il Ministero della Difesa britannico
ha comunicato i dati ufficiali relativi alle opera-
zioni aeree condotte dalla RAF contro il Daesh
in Iraq e, a partire dal dicembre 2015, anche in
Siria. Si tratta di 803 sortite di strike di cui 760
condotte contro obiettivi dello Stato Islamico in
Iraq. Dai dati comunicati risulta un esteso utilizzo
del TYPHOON a dimostrazione dell'orientamen-
to della RAF circa il caccia europeo, inteso sin
da subito come velivolo swing role ottimizzato
anche per le missioni di attacco al suolo, a
differenza di quanto accade, per esempio, con
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I Aeronautica Militare che considera tuttora il

TYPHOON un caccia puro con limitate capacita
aria-suolo, sviluppate soprattutto per supportare
lindustria e I'export del velivolo. In particolare,
tra gennaio e marzo di questanno i TYPHOON
della RAF hanno effettuato 104 strike in Iraq e
2 in Siria sganciando 252 bombe a guida duale
GPS/laser Raytheon PAVEWAY |V e sparando
26 colpi con il cannone Rheinmetall BK-27. Nello
stesso periodo di tempo i cacciabombardier
TORNADO GR.4 hanno condotto 52 strike in
Iraq e 15in Siria rilasciando 147 PAVEWAY IV e

42 missili aria-superficie MBDABRIMSTONE. Il
26 giugno, in una missione di TORNADO GR 4,
sono stati impiegati per la prima volta anche
missili MBDA STORM SHADOW. In particolare,
secondo quanto comunicato dal’MoD, sono stat
lanciati 4 ordigni che hanno colpito bunker dello
Stato Islamico in Iraqg. A questi numeri bisogna,
poi, aggiungere le 20 sortite effettuate dagli
MQ-9 REAPER, 12 in Siria € 8 in Iraqg, durante
le quali sono state rilasciate 5 bombe a guida
laser Raytheon GBU-12 PAVEWAY Il e 114
missili HELLFIRE.
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Prosegue il rafforzamento dell’Aeronautica Irachena

Durante la prima settimana di settembre,
alcune immagini satellitari hanno confermato i
rumors di quest’estate riguardanti la consegna
di un nuovo lotto di velivoli d’attacco e supporto
ravvicinato Su-25 FROGFOQOT all’Aeronautica
Irachena. Tale fornitura fa sequito a quelle
avvenute a piu riprese nel corso degli ultimi 2
anni e porta a 21 il numero di velivoli iracheni,
tutti appartenenti al 109° Squadron della base
aerea di al-Rashid, 11 km a sudest di Baghdad.
Di questi aerel, 18 sono pienamente operativi
e frequentemente impiegati nelle operazioni
anti-ISIS, mentre 3 risultano distrutti o fuori
servizio in sequito ai danni subiti durante i raia
a bassa quota effettuati contro le postazioni di
Daesh. Come detto, € dall'estate del 2014 che
la ricostituenda Aeronautica di Baghdad puo
disporre di quello che ancora oggi, insieme
alla piu famosa controparte statunitense rap-
presentata dall’A-10 WARTHOG, risulta 'unico
velivolo dedicato al supporto aereo ravvicinato
alle truppe di terra, comunemente definito
CAS. A meta luglio 2014, la Russia consegno
una coppia di Su-255M precedentemente ap-
partenenti al 412° Stormo di stanza a Domna
in Transbajkalia. Gli aerei giunsero sulla base
al-Muthanna di Baghdad a bordo di un An-124
RUSLAN, seguiti da altri 3 Su-25K ex bielorussi
arrivati la settimana successiva nella base di
Tallilassieme ai tecnici del 121¢ Aircraft Repair
Plant, fondamentali per rendere pienamente
operativi i velivoliiracheni. Gli aerei consegnati
dalla Russia, in realta, seguivano una fornitura
di 7 FROGFOOT - 3 biposto Su-25UBKM ex
bielorussi e 4 monoposto Su-25KM appar-
tenenti ai Pasdaran iraniani, che li avevano
ereditati grazie alla diserzione di alcuni piloti
iracheni durante DESERT STORM - giunti nella
prima settimana di luglio ad al-Rashid, un mese
dopo la conquista di Mosul da parte dei soldati
del “califfato”. Di fatto, al-Rashid e la sede
ufficiale del 109°* Squadron dei FROGFOOT
iracheni i quali, tuttavia, sono stati rischierati
a piu riprese in basi maggiormente a ridosso
del fronte, come quella di Balad/al-Bakr o di

al-Assad, quest’ultima situata nell’Anbar ed
utilizzata come “staging base” nell'offensiva su
Tikrit del maggio 2015. Altri 2 velivoli iraniani
(un Su-25K ed un Su-25KM) giunsero in Iraq
durante 'estate 2015, parallelamente al nuovo
programma di addestramento effettuato in
Bielorussia dai piloti iracheni, un programma
creato per allentare la pressione sui pochi (e
anziani) ufficiali iracheni in grado di pilotare
i FROGFOOT. Le consegne dei Su-25 di
Baghdad si sono esaurite durante 'ultimo
mese di aprile, quando 3 Su-25 monoposto
(2 Su-25SM e un Su-25KM) sono giunti ad
al-Bakr dalla Russia, anticipando 4 aerei (2
biposto Su-25UBK, un biposto Su-25UBKM ed
un monoposto Su-25KM) inviati con un An-124,
presso la stessa base, tra maggio e luglio.

A questi velivoli dovrebbero aggiungersene
un’altra decina entro la fine dell'anno, pro-
babilmente altri ex Su-25 bielorussi, in base
ad un accordo di circa 500 milioni di dollari
firmato tra Russia, Bielorussia ed Irag nel
giugno 2014. Ad oggi, quindi, I’Aeronautica
Irachena puo contare su 18 velivoli operativi,
cosi suddivisi: 3 Su-25K, variante base da
esportazione; 2 Su-25 UBK, configurazione
biposto della variante K; 6 Su-25KM (ex Iran),
versione da esportazione modernizzata nei
primi anni 2000; 4 biposto UBKM ex bielorussi,
dotati di radar leggero di tiro Phazotron-NIIR
KOPYO, sistema di contromisure antimissile
a guida infrarossa e suite avionica digitale
BARS-2, che consente I'utilizzo di armi a
guida laser; infine, 3 Su-25SM ex russi, i veli-
voli pit moderni del pacchetto di FROGFOOT
iracheni, equipaggiati con il nuovo sistema di
navigazione e targeting Bars PRnK-25SM (al
posto della vecchia suite KN-23-1), computer
digitale BTsVM-90, nuovo HUD KA1-1-01 (che
incrementa notevolmente il campo visivo del
sistema elettro-ottico ASP-17BTs-8 origina-
rio), nuovi schermi multifunzione, sistema di
ausilio alla navigazione SHORAN RSBN-85,
ricevitore GLONASS/GPS A-737-01, RWR
L-150 PASTEL, nonché upgrade dei motori

Alcuni Su-25 iracheni.
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R-95Sh con sistema anti ingestione di polvere
e gas derivanti dal lancio di razzi e dalle raffi-
che del cannone GSh-30-2 da 30 mm, e una
nuova suite di armi, tra cui il missile aria-aria
VYMPEL R-73 (nella variante con seeker tra-
dizionale e non con collegamento al sistema
di puntamento integrato nel casco del pilota)
razzi S-12T da 130 mm e cannone dotato di
3 nuove modalita di rateo-di fuoco (188, 375
e 750 colpi al minuto). Ovviamente, di questi
18 aerei non fanno parte i 3 che non risultano
operativi a causa dei danni subiti durante le
operazioni anti-Daesh e, nello specifico: un
Su-25K, un Su-25KM ed un Su-25SM. Come
accennato in precedenza, molti dei velivol
del 1092 Squadrone vengono frequentemente
rischierati in altre basi del Paese. Dallo scorso
maggio, proprio Balad/al-Bakr e diventata sede
abituale di almeno 5 FROGFOOT iracheni,
inviati insieme ad alcuni aerei da trasporto
An-32B CLINE, recentemente trasformati in
“bombardieri”, per prender parte all'offensiva
su Mosul assieme a 3 F-16 e ad una coppia di
L-159. La fornitura dei CLINE all’lraq risale al
2009, quando venne firmato un contratto del
valore di 2,5 miliardi di dollari con il Governo
ucraino per la consegna di 420 APC BTR-4,
lavori di riparazione su alcuni elicotteri Mi-8T
iracheni e, appunto, I'acquisto di 6 aerei da
trasporto An-32B, il primo dei quali consegna-
to nel novembre 2011. | primi aerei vennero
inizialmente assegnati al 23° Squadrone di
al-Muthanna, per poi essere inseriti nel nuovo
33° Transport Squadron, creato appositamente
per i CLINE nel maggio 2013. Durante I'estate
2014, in seguito alla conquista di Mosul e di
gran parte dell’Anbar da parte di Daesh, e per
'allora mancanza di velivoli d’attacco (dei 12
FROGFOQT consegnati solo 7 erano “combat
ready”, ma i piloti erano appena 3, mentre la
consegna degli F-16 veniva ulteriormente pro-
crastinata) I'’Aeronautica Irachena annuncio lo
sviluppo di un programma di trasformazione di
una coppia di An-32B in “bombardieri”, con I'a-
juto dei tecnici ucraini di Antonov. Le soluzioni
adottate erano di 2 tipi: una prevedeva il mon-
taggio di 4 guide subalari BDZ-34 (2 per ogni
pilone) per altrettante bombe di produzione
cinese da 500 libbre e l'installazione di vecchi
congegni di mira NKPB-7, un equipaggiamento
gia testato nel 2014 sugli An-26 ucraini nella
guerra del Donbass; I'altra prevedeva il mon-
taggio di un nastro trasportatore rimovibile sui
binari presenti allinterno del vano cargo per
lo stesso numero e tipo di bombe, soluzione
adottata anche su alcuni CLINE indiani. Ad
0ggi, non esistono conferme ufficiali riguardant
missioni di bombardamento effettuate dagli
An-32B iracheni, impiegati principalmente in
operazioni di trasporto di armi, equipaggiament
e personale. Tuttavia, 'imminente battaglia per
la liberazione di Mosul potrebbe concedere
un’opportunita ai “nuovi bombardieri” iracheni.

Andrea Mottola
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Vola il primo F-35 giapponese

I primo F-35A della Japan Air Self Defense
Force (JASDF) ha effettuato il volo inaugurale
a Fort Worth lo scorso 24 agosto. Il velivolo, de-
signato AX-1, e decollato alle 11:12 e atterrato
alle 12.46 ora locale. Il velivolo era pilotato dal
test pilot di Lockheed Martin Paul Hattendorf.
| Giappone prevede di acquistare 42 F-35Ain

A partire dalle ultime fasi del’ Amministrazione
Bush, e sempre di piu durante i mandati di
Obama, gli USA hanno impiegato massiccia-
mente gli UAV per neutralizzare obiettivi ad
alto valore legati all'internazionale jihadista.
Dalla Somalia, allo Yemen, passando per le
aree tribali pachistane, i raid di UAV sono stati
una costante dellimpegno militare americano

Foreign Military Sales. | primi 4 velivoli sono
a Fort Worth in fase di assemblaggio e la loro
consegna e stata anticipata entro la fine del
2016. | imanenti 38 velivoli saranno assemblati
presso la FACO (Final Assembly and Check
Out) di Mitsubishi Heavy Industries a Nagoya,
in Giappone. | primi esemplari di questi 38 veli-
voli sono gia sulla linea
In via di realizzazione.
Intanto, presso la base
di Eglin, in Florida, &
Iniziato anche I'adde-
stramento per i tecnici
giapponesi, mentre
I"addestramento dei
primi piloti F-35 della
JASDF iniziera presso
la base di Luke in Ari-
zona il prossimo mese.
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degli ultimi anni. A conferma di questo trend, di
recente il Pentagono ha concesso alla General
Atomics un contratto per la produzione di 30
nuovi super-MALE MQ-9 REAPER.

| contratto copre 3 anni di produzione, fino
al maggio 2019. Attualmente, 'USAF ha in
servizio 104 REAPER, il primo dei quali entrato
in servizio nell'ottobre 2007, e ne ha aggiornati

Ruolo ELINT per il Su-34
Secondo quanto affermato di recente dal
Ministero della Difesa russo, il cacciabombar-
diere Su-34 FULLBACK presto verra impiegato
anche per compiti ELINT. A tal proposito sono
in via di completamento i test sul nuovo pod
ELINT UKR-RT che il Su-34 puo trasportare
al pilone centrale sotto la fusoliera tra le 2
gondole motore. Il pod € un derivato, con pesi
e dimensioni ridotte, del pod M-410 attualmente
impiegato sui velivoli SIGINT Tu-214R rischie-
rati di recente anche in Siria. Grazie a questo
pod, il Su-34 potra scoprire tutte le potenziali
fonti di emissione elettromagnetica. Non &
noto, tuttavia, se il pod avra anche capacita
COMINT, ovvero di ascolto e intercettazione
delle comunicazioni. Il Su-34 rimpiazzera nel
ruolo ELINT tattico in ambiente non permissivo
| Su-24 MP. Un'ulteriore dimostrazione della po-
livalenza e dei grandi margini di crescita offerti
dalla cellula dell'eccellente cacciabombardiere
della Sukhoi.

38 alla configurazione Extended Range dotata
di maggiori e di autonomia e persistenza ope-
rativa. Ricordiamo, a titolo di paragone, che
un REAPER ha un peso massimo al decollo di
oltre 4 t contro poco piu di 1t del PREDATOR.
Questi ultimi verranno completamente ritirati
dal servizio entro la fine del 2018.

FL

Nuove partnership stratec

Negli ultimi tempi, Leonardo ha stretto 2 part-
nership strategiche con 2 Paesi molto impor-
tanti; la Polonia e I'Algeria. In Polonia I'azienda
di Piazza Monte Grappa a Roma ha firmato una
Lettera di Intenti con Polska Grupa Zbrojeniowa
S.A. (PGZ), una delle maggiori aziende della
difesa nell’Europa Centrale e la piu grande
in Polonia, che prevede una collaborazione
strategica di lungo termine finalizzata al raffor-
zamento delle rispettive posizioni competitive
sul mercato internazionale. In base all'accordo,
Leonardo sosterra PGZ utilizzando le proprie
tecnologie ed il know-how di prodotto, mentre
PGZ collaborera, a sua volta, con Leonardo
nelle attivita industriali e di supporto logistico.
La Lettera di Intenti include un significativo
trasferimento di tecnologie a favore di PGZ
con la prospettiva di generare importanti
attivita hi-tech e la creazione di posti di lavoro
per entrambe le aziende. In Polonia, Leonardo
ha gia effettuato considerevoli investimenti nel
settore elicotteristico attraverso 'acquisizione
di PZL-Swidnik. L'intesa individua numerose
attivita di cooperazione industriale tra i 2
partner. PGZ e Leonardo collaboreranno nel
settore elicotteristico sia per i velivoli che per
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jiche per Leonardo

| relativi servizi di supporto, e nel campo dei
sistemi terrestri, sistemi navali, velivoli senza
pilota, sistemi e servizi nel settore dell'ala fissa
e nelle tecnologie spaziali.

Grazie allaccordo, inoltre, Leonardo e PGZ
esamineranno e definiranno le aree della
possibile cooperazione industriale sulla base
di prodotti in grado di soddisfare i requisiti dei
mercati polacco e internazionale. Leonardo
e PGZ condivideranno know-how e capacita
tecnologiche, identificando anche aree di
cooperazione nel campo della ricerca e nello
sviluppo, della produzione e del supporto
post-vendita. Nel settore elicotteristico, I'intesa
prevede un'ampia cooperazione tra Leonardo e
PGZ al fine di proporre programmi congiunti per
| mercati polacco e internazionale. Nel segmen-
to degli addestratori militari, 'accordo con PGZ
comprende la possibilita di estendere le attivita
dell’M-346, di cui la Polonia € cliente, tra cui la
simulazione e i sistemi di addestramento a terra
e di supporto logistico, destinati alla base aerea
di Deblin. PGZ e Leonardo valuteranno, infine,
le opportunita di collaborazione anche per |
programmi delle nuove unita navali MIECZNIK
e CZAPLA. Polska Grupa Zbrojeniowa (PGZ) e

un’azienda leader nell'industria polacca e una
delle maggiori nel campo degli armamenti a
livello europeo. PGZ riunisce oltre 60 societa
(dai settori della difesa, della cantieristica na-
vale e delle nuove tecnologie) e genera ricavi
annui pari a 5 miliardi di zloty (1,143 miliardi di
euro). In Algeria Leonardo ha firmato un accor-
do di collaborazione industriale e commerciale
con il Ministero della Difesa. L’accordo prevede
la costituzione di una societa finalizzata alla
produzione di elicotteri leggeri e medi presso
un sito industriale basato nella localita algerina
di Ain Arnat. Dopo il completamento dello sta-
bilimento e nel corso dei primi anni di attivita,
la societa mira a costruire 3 diversi modell
di elicotteri di Leonardo Elicotteri per vari im-
pieghi tra cui trasporto, evacuazione medica,
sorveglianza e controllo. Tale Societa benefi-
cera inoltre della rete di distribuzione locale e
internazionale e di un’ampia gamma di servizi
postvendita quali riparazione e revisione, oltre
a soluzioni per 'addestramento sia per il Mini-
stero della Difesa algerino che per altri clienti.
I programma industriale sosterra inoltre [0
sviluppo di capacita high-tech nel campo della
produzione di materiale aeronautico.
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Gl Al Saud

e 1l pantano yemenita

La situazione in Yemen non sembra evolversi verso uno scenario di stabilizzazione
e pacificazione. Infatti, parallelamente al completo stallo dei negoziati di pace in
corso in Kuwait sotto I'egida delle Nazioni Unite tra i rappresentati del Governo di
Abd Rabbih Mansur Hadi e dei ribelli Houthi, appoggiati dai fedeli dell’ex Presidente
Saleh, lo scenario continua a essere caratterizzato da un’alta conflittualita e dalla
presenza di una pluralita sia di fronti di combattimento, sia di attori coinvolti.

In generale, la situazione sul terreno vede le
forze del Presidente Hadi sottoposte ad una
forte pressione esercitata sia dell'insorgenza
Houthi sia dall'attivita dei gruppi jihadisti (leggasi
al-Qaeda nella Penisola Arabica, AQAP, e, in
misura minore, Stato Islamico).

Soffermando I'attenzione sullo scontro tra le
forze governative e il fronte Houthi-Saleh,
quest'ultimo continua a controllare buona parte
di tutte le regioni occidentali del Paese: la re-
gione sud-occidentale di Taiz, infatti, la capitale
Sanaa, su fino alla regione settentrionale di
Sahad al confine con le province saudite di
Jizan, Asir e Najran. Tale risultato € stato pos-
sibile grazie all'alleanza di comodo stipulata tra
'ex Presidente Saleh e la militanza Houthi che,
lungi dall'essere un accordo capace di costitu-
Ire una vera alternativa ad Hadi alla guida del
Paese, mira piu che altro alla spartizione dello
Yemenin 2 entita rispettivamente a nord sotto la
guida Houthi e a sud sotto l'influenza di Saleh.
La condivisione di tale progetto ha fatto si che
molti reparti delle Forze di Sicurezza yemenite
rimaste fedeli a Saleh (i vertici della Guardia
Repubblicana e dell’Aeronautica Militare nonché
ampi settori dell'Esercito, provenienti prevalente-
mente dalla tribu al-Ahmar della confederazione
Hashid, principale gruppo etnico-tribale dello
Yemen) abbiano sostenuto negli ultimi 2 anni
I'avanzata degli Houthi dapprima senza eserci-
tare opposizione e successivamente fornendo
un supporto diretto alle azioni dei ribelli zayditi.
Tutto cio nonostante lo schieramento, al fianco
del Presidente Hadi, di una coalizione interna-
zionale a guida saudita intervenuta nel conflitto
a partire dal marzo 2015 quando la presa di
Sanaa da parte del fronte ribelle aveva costret-
to 1l Presidente Hadi e tutto il suo governo a
ripiegare ad Aden. Lintervento a guida saudita
si e articolato sulla campagna aerea DECISIVE
STORM (che ha visto la partecipazione di Ma-
rocco, Egitto, Sudan, Emirati Arabi Uniti, Qatar,
Bahrein, Kuwait, Giordania e Pakistan) e su
un‘operazione terrestre, denominata GOLDEN
ARROW, avente l'obiettivo di rafforzare le posi-
zioni lealiste nel sud del Paese per poi risalire
fino alle regioni piu settentrionali. In realta nel
corso di quest'ultimo anno e mezzo il fronte
Hadi ha incontrato notevoli difficolta, mentre |
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ribelli hanno incrementato la propria pressione
sul confine saudita, ormai a pieno titolo tra i fronti
piu caldi dei combattimenti in corso in Yemen.
Infatti, nonostante queste zone siano state tradi-
zionalmente interessate da attacchi di guerriglia
ad opera dell'insorgenza Houti, nell'ultimo anno
e mezzo si e assistito ad una vera e propria
escalation. Agli attacchi spot si sono sostituite
delle vere e proprie operazioni militari volte non
solo a colpire il territorio saudita, ma a pren-
derne l'effettivo controllo. E’ in questottica che
va letta l'offensiva iniziata lo scorso 26 agosto
dal fronte Houthi-Saleh nella regione di Najran
e, in particolare, nei pressi della sua omonima
capitale posta a circa 10 km dal confine. Con-
quistati alcuni sobborghi meridionali della citta,
le operazioni sono attualmente concentrate
su 3 fronti: la diga di Najran, il distretto di Aba
as Suud e un compound militare presente nel
sobborgo occidentale della citta. A cid bisogna
aggiungere limportanza della conquista del
Porto di Midi (situato nell'estremo nord della
provincia settentrionale di Hajjah a ridosso del
confine saudita) da parte delle milizie Houthi, av-
venuta lo scorso 5 settembre, che potrebbe cosi
essere trasformata dai ribelli in un hub logistico
per espandere ulteriormente le operazioni nel
quadrante nord ed in territorio saudita.
Parallelamente alla pressione esercitata dal fron-
te Houthi-Saleh, le forze di Hadi hanno dovuto
far fronte negli ultimi 2 anni ad un’intensificazione
dell'insorgenza jihadista. In particolare AQAP,
avvantaggiandosi del sempre piu marcato vuoto
di potere e dell'assenza di qualsiasi struttura
istituzionale, & andata via via sostituendosi allo
Stato, soprattutto nelle regioni di Shabmah e
Hadramawt, grazie alla fornitura dei servizi es-
senziali alla popolazione e alla garanzia di una
reale amministrazione di territori formalmente
sotto il controllo governativo. Nonostante lo
scorso aprile le forze fedeli al Presidente Hadi
abbiano riconquistato la citta portuale di Mukalla
(molto probabilmente grazie alla mediazione di
alti esponenti salafiti yemeniti), di fatto, AQAP
continua a controllare vaste aree di territorio
divenute inaccessibili alle forze di sicurezza
anche grazie al supporto che la popolazione
garantisce ai singoli leader locall.
Parallelamente al rafforzamento di AQAP, si &
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assistito ad una serie di dichiarazioni di fedelta
(Wilayat) allo Stato Islamico da parte di diversi
gruppi jihadisti locali. Questi ultimi, da sempre
espressione di una forma di insorgenza salafita
autoctona e di fatto a sé stante rispetto ai gruppi
di respiro transnazionale, hanno sposato la cau-
sa dello Stato Islamico per fini prettamente utili-
taristici (maggiore risonanza delle proprie azioni
e accesso a specifici canali di finanziamento)
piu che per una reale adesione ideologica. Tali
milizie sono attualmente presenti in diverse
aree del Paese, a nord come a sud, e sono
prevalentemente impegnate nella realizzazione
di attacchi contro le forze di Hadi, attacchi che
hanno colpito in pit occasioni anche la citta di
Aden, attualmente sede del Governo e della
Presidennza Hadi.

La situazione fin qui tracciata sul piano militare
rende difficile ipotizzare una risoluzione del con-
flitto nel breve periodo. Al contrario, la partita in
COrso a Sanaa e, soprattutto, 'attuale situazione
al confine settentrionale con 'Arabia Saudita,
rischiano di generare un’ulteriore escalation
della crisi. In particolare, la diffusione del con-
flitto yemenita in territorio saudita rappresenta
un elemento di elevata criticita che potrebbe
comportare anche il riacuirsi di focolai di insta-
bilita allinterno del Regno, soprattutto di fronte
al perdurare dellincapacita da parte di Riad di
contrastare I'espansione dell'insorgenza yeme-
nita. E sempre piu chiaro, infatti, che le capacita
saudite dimostrate nella lotta contro il fenomeno
gaedista nel Paese (di fatto, tutti i piu grandi
attentatati di AQAP al di fuori della Penisola
Arabica sono stati sventati grazie alle informa-
zioni raccolte dall'intelligence saudita) non sono
assolutamente paragonabili rispetto a quanto il
Regno sta facendo in Yemen per riportare Hadi
a Sanaa. Tante sono le lacune evidenziate dal
costosissimo strumento militare saudita, mentre
anche a livello diplomatico la crisi yemenita vede
una fase di stallo, derivante sia dalla scarsa
propensione al compromesso delle dirette parti
In causa, sia dalla poca rilevanza che in questo
momento lo Yemen occupa nell'agenda politica
internazionale. La guerra civile yemenita, di fatto,
rimane una questione regionale e, in quanto tale,
e vittima degli attuali giochi di influenza all'interno
del Consiglio di Cooperazione del Golfo e tra
questo e il vicino Iran che vorrebbe utilizzare lo
scacchiere yemenita come primo, vero banco
di prova per i nuovi equilibri di potere nel Golfo.
Per ora, tuttavia, I'Arabia Saudita non sembra
capace di riportare pace e stabilita nel cortile di
casa yemenita.

© Riproduzione riservata
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Polonia, 8-9 luglio 2016: un’immagine del summit North Atlantic Council (NAC) con la pre-
senza dei Capi di Stato e di Governo. | Ministri degli Esteri e della Difesa hanno relazionato
le commissioni parlamentari circa gli esiti dell’incontro di Varsavia.

il Documento Programmati-
co Pluriennale a Montecitorio

La prima novita giunta con il termine della
tradizionale pausa estiva dei lavori e certa-
mente stata I'avvio del dibattito parlamentare
sul Documento Programmatico Pluriennale
della Difesa.

Allinizio di settembre ne ha infatti finalmente
calendarizzato I'esame la Commissione Di-
fesa della Camera dei Deputati, rimettendo
all'Onorevole Daniele Marantelli, in forza al
PD, il compito di illustrare I'atto, oggetto di
altri dettagliati approfondimenti da parte di
questa Rivista.

Non si ha al momento notizia di analoghe
iniziative a Palazzo Madama, circostanza che
potrebbe anche preludere alla ripetizione di
quanto accadde lo scorso anno, quando di
fatto ad occuparsi dellimportante testo fu la
sola Commissione di Montecitorio.
L'impressione € comunque che il Parlamento
non abbia ancora preso effettivamente co-
scienza delle opportunita che la presentazione
e discussione del Documento Programmatico
Pluriennale dischiude alle Commissioni sotto
il profilo delle loro funzioni di controllo ed
indirizzo politico.

Nel riferire il 7 settembre, anche Marantell
ha in effetti sottolineato come non sussista
l'esigenza di approvare al termine del confronto
sull'atto alcuna Risoluzione particolare, anche
rifacendosi ai precedenti recenti.

A richiesta dell’Onorevole Massimo Artini,
della componente Alternativa Libera Possibile
del Gruppo Misto, I'Ufficio di Presidenza della
Commissione decidera se procedere 0 meno
ad una serie di audizioni allo scopo di appro-
fondire i contenuti dell'atto governativo.
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Il Governo riferisce in merito
al Summit NATO di Varsavia

Sono peraltro numerosi gli eventi accaduti in
Parlamento prima della sospensione agostana
dei lavori su cui vale la pena di soffermarsi.
Vainnanzitutto data notizia delle comunicazioni
rese il 26 luglio scorso dai Ministri degli Esteri
e della Difesa alle Commissioni di Camera e
Senato, in merito al vertice della NATO svoltosi
a Varsavia, alla reazione italiana al colpo di
stato in Turchia ed agli sviluppi della situazione
sui fronti siriano, libico e della lotta al terrorismo
internazionale, cui ha fatto seguito un dibattito.
In awio di seduta, Paolo Gentiloni ha prelimi-
narmente osservato come ['ltalia abbia per 2
anni lavorato “ad un’Alleanza che non avesse
il visore puntato ossessivamente ad Est” e “non
facesse propria una narrativa tipica della Guer-
ra Fredda o addirittura della Seconda Guerra
Mondiale”, rivendicando al Governo parte del
merito di alcuni risultati ottenuti.

|| titolare della Farnesina ha in particolare
sottolineato come sia ripreso il dialogo tra
I'Alleanza e la Russia, con una riunione svoltasi
il 13 luglio che ha avuto ad oggetto proprio
lillustrazione delle decisioni assunte nel corso
del summit di Varsavia. Gentiloni ha poi evi-
denziato come si sia finalmente registrato un
marcato spostamento dell’asse di attenzione
verso Sud. Interessanti prospettive, ha altresi
reso noto, si starebbero aprendo sul versante
della cooperazione navale tra NATO ed Unione
Europea nel Mediterraneo.

|l Ministro degli Esteri ha quindi voluto riservare
alcune considerazioni ad una serie di altri av-
venimenti di grande importanza verificatisi nei
giorni precedenti, soffermandosi in primo luogo
sulla reazione italiana al tentativo di golpe fallito

in Turchia il 15 luglio. Gentiloni ha ricordato
come ['ltalia abbia condannato l'iniziativa dei
militari ribelli, ma ha preso le distanze anche
dalla reazione successiva delle autorita di
Ankara, apparsa sproporzionata ed eccessiva,
colpendo non meno di 60.000 persone.

|l Ministro degli Esteri ha rammentato in questo
contesto come ['ltalia abbia sempre sostenuto
la causa dell'ingresso della Turchia nell'Unione
Europea, rilevando pero come tocchi ora al
Turchi decidere se soddisfare 0 meno i requi-
siti che occorrono affinché il discorso non si
Interrompa nuovamente e venga meno anche
I'accordo sul controllo dei flussi migratori. Un'in-
tesa tra Ankara e Bruxelles sarebbe peraltro
indispensabile ad entrambe, secondo Roma.
Gentiloni ha valutato invece positivamente
la distensione recentemente intervenuta tra
Turchia e Russia, definendola esplicitamente
un bene, poi ha trattato i dossier concernenti
| conflitti in atto in Siria e Libia. Rispetto alla
guerra civile siriana, il Ministro degli Esteri ha
ribadito che I'ltalia € per una soluzione politica,
mentre relativamente alla Libia la posizione
del nostro Paese sembrerebbe puntare allo
sviluppo di un dialogo piu fitto tra il Governo
di Accordo Nazionale Misurata ed il Generale
Hattar. | successi ottenuti dai misuratini contro
Il Daesh libico sono stati oggetto di apprezza-
mento, ma & stato altresi osservato che non
sono definitivi e sono stati anche pagati a caro
prezzo (e, soprattutto, sono stati ottenuti grazie
al supporto dei raid aerei americani).

La minaccia terroristica gravante sull’Europa,
infine, resterebbe elevata, ha concluso Genti-
loni, evidenziando tuttavia come sia illusorio
pensare di allontanarla evitando di combattere
lo Stato Islamico e le altre organizzazioni a
matrice jihadista. Secondo il Ministro degli
Esteri, 'aumento della collaborazione tra i
servizi potra esser d'aiuto nella prevenzione,
ma sarebbe indispensabile anche predisporre
una maggiore saldezza nazionale, in vista di
attentati da noi che purtroppo non si possono
del tutto escludere.

All'intervento di Paolo Gentiloni ha fatto seguito
quello di Roberta Pinotti, che ha confermato
come alla NATO ormai si ragioni in termini di
sfide a 360°. Si sarebbe affermata, infatti, |a
consapevolezza che anche i rischi che origi-
nano a Sud si possono poi espandere in tutto
il mondo. Il fatto che a Sud non ci siano i batt-
legroup creati per I'Est, né comandi particolari
della NATO, si spiegherebbe in base a precise
ragioni di opportunita. Aquesto proposito, il Mi-
nistro della Difesa ha sottolineato come contro
Il Daesh si sia voluta allestire una coalizione
ampia, con i Paesi islamici in prima fila in
quanto prime vittime, evitando appositamente
di darle una connotazione atlantica.

Roberta Pinotti ha inoltre rivendicato all'azione
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italiana alcuni importanti successi, citando
innanzitutto la decisione atlantica di modificare
Il mandato di ACTIVE ENDEAVOUR, nata
originariamente come forza di contrasto alla
minaccia terroristica dopo I'11 settembre. L’lta-
lia avrebbe contribuito anche alla preparazione
dell'intesa tra NATO ed Unione Europea che
e stata formalizzata a Varsavia, richiamando
I'attenzione sulla necessita di una condivisio-
ne delle visioni strategiche da parte delle 2
organizzazioni, presenti nel Mediterraneo con
proprie missioni, per le quali ora si dischiudono
le porte anche a forme di cooperazione.

I Ministro della Difesa ha altresi rimarcato
come una collaborazione della NATO sia di
particolare utilita nel momento in cui all'O-
perazione SOPHIA dell’'Unione Europea si
affidano compiti delicati come I'imposizione
dell’embargo sulla fornitura di armi alle fa-
zioni libiche. Sarebbe stato un passo nella
direzione sostenuta dall’ltalia anche l'offerta
degli AWACS dell’Alleanza alla coalizione che
combatte lo Stato Islamico.

Roberta Pinotti ha inoltre reso noto che il raffor-
zamento delle misure di cyber security delibe-
rato a Varsavia s'inscrivera in una prospettiva
pil ampia, non solo anti-russa od anti-cinese,
ma anche di contrasto al terrorismo jihadista.
I Ministro della Difesa ha quindi passato in
rassegna le ragioni che dovrebbero spingere
'ltalia a rimanere ancora in Afghanistan: la
NATO ha in effetti deciso di prorogare la sua
missione addestrativa, evitando di abbando-
nare Kabul che e adesso alle prese anche
con la minaccia dellISIS. |l nostro Paese ha
offerto la propria disponibilita a mantenere un
suo contingente nella zona di Herat. L'ultima
parola, tuttavia, ha ricordato la Pinotti, spettera
in ogni caso al Parlamento.

Per quanto riguarda le scelte compiute dalla
NATO e dall'ltalia in relazione ai battlegroup
schierati ad Est, il Ministro della Difesa ha
sottolineato come il nostro Paese sia stato fra
quelli che si sono schierati in favore di strutture
a rotazione e non stabili. La collaborazione
che I'ltalia fornira agli alleati va ricondotta alla
solidarieta da dimostrare nei confronti di chi
avverte la minaccia russa piu acutamente,
senza pero che cio debba implicare la nega-
zione dell'opzione nazionale per il dialogo con
Mosca, che é stata confermata.

Le proprie riflessioni conclusive la Pinotti le ha
dedicate al fallito colpo di stato in Turchia, che
ha colto sul suolo anatolico alcune decine di
nostri militari impegnati proprio con la NATO.
La situazione nelle zone dove si trovavano, a
ridosso delle frontiere con la Siria, € rimasta
tranquilla.

Le comunicazioni dei
Ministri Gentiloni e Pinotti

Nel corso del successivo dibattito, numerosi
parlamentari hanno preso la parola per porre
quesiti o criticare le posizioni del Governo. |
grillino Manlio Di Stefano ha ricordato che in
ltalia dovrebbe essere il Parlamento ad orien-
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tare I'azione del Governo, anziché limitarsi
a registrarne le Iniziative. Ha poi chiesto un
impegno congiunto con la Russia nella lotta
al Daesh, esprimendo preoccupazioni per un
possibile maggior ruolo della NATO nel Medi-
terraneo, dato il ruolo che vi gioca la Turchia,
ormai inaffidabile e da tenere assolutamente
fuori del’Unione Europea.

L’Onorevole Lia Quartapelle Procopio, del PD,
ha invece domandato al Governo come si stia
andando avanti sul fronte della liberalizzazione
dei visti ai turchi, cosa ne sia dei finanziamenti
europei alla Turchia (solo 400 milioni erogati
contro i 6 miliardi di euro promessi) e cosa i
stia facendo per promuovere i rimpatri europei,
senza peraltro ricevere risposta.

Paolo Romani, di Forza ltalia, ha quindi
apertamente criticato il Ministro Gentiloni per
essersi espresso in favore del mantenimento
dell'apertura della Castello Road che permetie
di rifornire Aleppo. Avrebbe invece dovuto
essere chiusa al piu presto, con il concorso del
Russi. Il titolare della Farnesina ha pero repli-
cato affermando che la caduta della seconda
citta siriana nelle mani di Assad comporterebbe
un nuovo pesante deflusso di profughi verso
'Europa e non sarebbe pertanto nel nostro
interesse. Romani ha poi evidenziato come in
Siria, Russi ed Americani si siano proficuamen-
te divisi i compiti, gli uni sostenendo i lealisti, gli
altri appoggiando i Curdi. L'esponente forzista
ha inoltre incalzato Gentiloni sul ruolo giocato
dalla brigata di Misurata nella battaglia di Sirte,
evidenziando come da piu parti si fosse a suo
tempo auspicato che non vi prendesse parte.
Romani ha infine chiesto come mai non si av-
vicinino ulteriormente alle coste libiche le navi
del’lEUNAVFORMED, attribuendo loro funzioni
pill chiaramente dissuasive nei confronti degli
aspiranti migranti.

Erasmo Palazzotto, di Sinistra ltaliana-SEL,
ha cercato dal canto suo di attirare I'attenzio-
ne sulle presunte responsabilita europee nel
deterioramento delle condizioni di sicurezza
in Medio Oriente, denunciando altresi 'inade-
guatezza della risposta data finora al fenomeno

del terrorismo, che e anche interno e trarrebbe
alimento da un diffuso disagio sociale. Palaz-
zotto ha anche sottolineato come la NATO sia
rimasta quella della Guerra Fredda, malgrado
ne sia parte la Turchia che avrebbe “scientifica-
mente aiutato il terrorismo di matrice islam'ca’”.
E stata quindi la volta di Fabrizio Cicchitto, che
ha proposto di avviare una riflessione nelle
Assemblee parlamentari insieme al Presidente
del Consiglio, raccogliendo l'invito dello stesso
Matteo Renzi ad affrontare la questione della
presunta subalternita italiana in Europa: un
tema nuovo e di alto profilo.

I Presidente della Commissione Esteri della
Camera ha quindi osservato come l'ordine
mondiale sia saltato e sia venuto meno anche
per effetto delle azioni eversive condotte da
Russia, Cina e Turchia in relazione agli equilibri
internazionali. In questo contesto, ha concluso
Cicchitto, I'Europa sarebbe in una situazione
di particolare pericolo, stretta tra il ritorno di
fiamma dell'imperialismo russo e I'aggressivita
di una parte dell’'lslam.

L’Onorevole Edmondo Cirielli, di Fratelli d'ltalia,
ha invece attribuito ai limiti della visione stra-
tegica atlantica le difficolta che incontrerebbe
il nostro Paese nel condurre la propria politica
estera. Proprio per questo motivo, secondo
Cirielli I'ltalia dovrebbe ripensare la propria
difesa, non per far da sola, ma comunque per
dipendere meno da Stati Uniti e NATO.

| Deputato Trifone Altieri, dei Conservatori €
Riformisti, ha lamentato il fatto che il nostro
Governo sia costretto a rapportarsi alla sce-
na internazionale come un commentatore
piuttosto che come un attore, attribuendo la
circostanza al fatto che e obiettivamente difficile
in questa fase definire obiettivi perseguibili ed
Identificare i propri alleati.

Un deficit di prospettive affliggerebbe anche la
nostra lotta al terrorismo, malgrado sia evidente
che siamo un Paese di transito per i jihadisti
e siamo verosimilmente in possesso di dat
sensibili che li riguardano.

Tra gli altri intervenuti, 'Onorevole Andrea
Manciulli, del PD, ha sottolineato come qualsia-

Un gommone della Royal Navy imegnato in attivita di soccorso nell'ambito di EUNAVFOR
MED, Operazione SOPHIA.
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Un E-3 AWACS della NATO in volo. Velivoli di questo tipo sono stati offerti dalla NATO alla
coalizione che combatte contro lo Stato Islamico.

si dialogo coni Russi vada condotto “a schiena
dritta’, senza cioe negare i valori dell'Occiden-
te, esprimendo altresi preoccupazione per
I'evidente allontanamento della Turchia dalla
comunita atlantica.

Il Senatore Bruno Alicata, di Forza ltalia, ha
poi fatto notare come il Governo libico di Ac-
cordo Nazionale abbia solennemente definito
la sharia unica fonte del diritto, circostanza
che dovrebbe generare dubbi nei confronti di
Fayez al Sarraj, mentre di contro sarebbe un
errore Irritare 'Egitto, di cui siamo il secondo
partner commerciale, votando a favore di
scelte discutibili, come I'embargo sulle parti di
ricambio degli F-16, che & stato la causa di un
forte risentimento.

Sulla stessa linea, in un certo senso, anche
il Senatore Paolo Corsini, del PD, che ha
chiesto maggiore coerenza nelle decisioni che
riguardano le sanzioni: non si dovrebbero infatt

colpire allo stesso modo i Paesi che appoggia-
no I'ISIS e quelli che lo combattono, riferendosi
proprio al Governo del Cairo.

In sede di replica, Roberta Pinotti ha respinto la
tesi, affiorata in piu di un intervento, secondo la
quale I'ltalia sarebbe soltanto un comprimario
sulla scena internazionale, evidenziando come
I'apporto del nostro Paese alla sicurezza inter-
nazionale sia notevolmente apprezzato.
Sull'argomento, € tornato anche Paolo Gen-
tiloni, sottolineando come l'ltalia sia influente
ed ascoltata perché segue “una linea che & in
parte quella dell'attuale Amministrazione statu-
nitense ed in parte € la linea della Germania”. Il
titolare della Farnesina ha infine rilevato come
siamo entrati in un mondo diverso, caratterizza-
to da una minore presenza americana, che in
caso di vittoria repubblicana alle presidenziali
del prossimo novembre potrebbe ulteriormente
ridursi. E’ chiaro che il Governo italiano guarda

Il dimostratore dell'addestratore M-345 HET con i colori della PAN. Il prorgamma High
Efficency Trainer ha avuto il via libera dalle commissioni Difesa di Camera e Senato.
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con inquietudine alla prospettiva di una nuova
leadership a Washington che sia seriamente
Intenzionata ad esigere un maggior contributo
degli alleati degli Stati Uniti alla sicurezza
internazionale.

Lieto fine per i programmi
presentati a luglio

Ha poi avuto lieto fine la vicenda connessa
allapprovazione parlamentare dei 2 program-
mi pluriennali di acquisizione sottoposti alle
Commissioni Difesa di Camera e Senato nello
scorso mese di luglio.

Come si ricordera, il primo concerneva
'industrializzazione di un nuovo velivolo da
addestramento basico, denominato High Ef-
ficiency Trainer, 0 HET-345: una piattaforma
economica che dovrebbe essere in grado di
offrire prestazioni da jet con costi di esercizio
da turboprop, sostituendo anche 'MB-339 in
uso alle Frecce Tricolori.

Il secondo, invece, riguardava I'evoluzione
cosiddetta “B1 NT”, ovvero Block 1 New Tech-
nology, del sistema missilistico FSAF/PAAMS,
pensato originariamente in funzione di difesa
anti-aerea, ma poi adattato anche al contra-
sto della minaccia rappresentata dai missili
balistici. | pareri favorevoli della Camera sono
giunti il 2 agosto, su proposta del’Onorevole
Salvatore Piccolo, del PD, anche sulla scorta
delle informazioni acquisite dalla Commissione
Difesa di Montecitorio nel corso di una rapida
tornata di audizioni.

In entrambi | casi, peraltro, i si espressi dalla
Camera sono stati subordinati al rispetto di
una condizione da parte del Governo, inse-
rita nei pareri ad istanza della Commissione
Bilancio, che ha rilevato alcune incongruenze
nella documentazione concernente il finanzia-
mento delle acquisizioni, domandandone la
correzione. In relazione allASTER 30 B1 NT,
I'esecutivo e stato altresi invitato a valutare la
compatibilita dell'evoluzione del FSAF/PAAMS
con gli altri programmi in atto nel campo missi-
listico, per preservare anche quanto fatto con
il programma MEADS.

Afavore dei 2 atti presentati dalla Difesa si sono
pronunciati tutti i partiti della maggioranza, ai
quali si & aggiunta Forza ltalia. | grillini si sono
invece astenuti. Sel-Sinistra Italiana ha votato
contro. Su proposta del relatore - il Presidente
della Commissione Difesa, Nicola Latorre - i
sl di Palazzo Madama sono pervenuti il giorno
dopo, il 3 agosto, seppure con alcune osser-
vazioni, di contenuto sostanzialmente analogo
a quello delle condizioni inserite nei corrispon-
denti documenti approvati alla Camera.

Nella circostanza, il Senatore Latorre si &
altresi impegnato a chiedere per iscritto al
Ministro della Difesa delle integrazioni alla
documentazione fornita, per venire incontro alle
richieste espresse dai Senatori grillini Vincenzo
Santangelo e Bruno Marton volte ad ottenere
una piu completa e tempestiva informazione
sulfandamento delle fasi di avanzamento dei
programmi presentati al Parlamento
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Gli sviluppi in atto in Libia

Infine, va ricordato come, il 4 agosto, il Go-
verno si sia recato in Parlamento per rendere
un’informativa aggiornata sugli sviluppi in
atto in Libia: al centro delle comunicazioni,
I'atteggiamento assunto dall’ltalia in merito al
possibile utilizzo da parte statunitense delle
basi situate nel nostro territorio nazionale per
condurre attacchi con UAV contro bersagli
riconducibili alle articolazioni libiche dello
Stato Islamico. Rappresentavano I'esecutivo
| Sottosegretari agli Esteri, Vincenzo Amen-
dola, ed alla Difesa, Domenico Rossi. Tale
scelta & stata all'origine della deliberazione
del Movimento Cinque Stelle di abbandonare
laula delle Commissioni in segno di protesta
per I'assenza dei Ministri titolari dei 2 dicasteri
coinvolti. Insieme ai grillini si e allontanato
anche il Senatore dei Conservatori e Riformisti,
Lucio Tarquini, che ha accusato il Governo
di supponenza nell'evitare di confrontarsi al
massimo livello con il Parlamento. Anche il
Senatore Mario Mauro, del Gruppo Autonomie
e Liberta, ha stigmatizzato la decisione di Paolo
Gentiloni e Roberta Pinotti di non partecipare in
prima persona all'audizione nelle Commissioni,
parlando esplicitamente a questo proposito di
“una guerra dei Sottosegretari” nella quale si
cercherebbe di evitare ai Ministri 'associazione
del proprio nome ad un conflitto. Il primo ad
intervenire davanti alle Commissioni € stato
I'esponente della Farnesina, Vincenzo Amen-
dola, che ha ricordato come [l'ltalia ritenga
tuttora prioritario il mantenimento dell’'unita
della Libia, auspicando che lintervento degli
Stati Uniti a Sirte sia risolutivo ed utile tanto alla
causa della stabilita locale quanto al successo
della lotta antiterroristica. In effetti, le operazioni
in atto contro i bastioni del Daesh risultavano
ormali entrate in una fase di stallo, prima che
entrassero in azione gli aerei e gli UAV ameri-
cani. Il Sottosegretario agli Esteri ha aggiunto
che le operazioni militari previste avrebbero
interessato la sola area di Sirte, protraendosi
per un periodo circoscritto di tempo ed evitando
per quanto possibile eventuali danni collaterali.
Amendola escludeva esplicitamente che alle
azioni intraprese dagli Stati Uniti potesse ac-
compagnarsi un intervento di terra italiano che
non fosse esclusivamente logistico e tecnico.
Tale circostanza e stata pero successiva-
mente messa in dubbio, il 10 agosto, dalla
pubblicazione di alcuni documenti riservati
del Comando per le Operazioni delle Forze
Speciali della nostra Difesa, il COFS: atti di-
retti al COPASIR, e certamente non destinati
all’'uso pubblico in quanto classificati, dai quali
risulterebbe evidente che Palazzo Chigi ha
gia fatto ricorso ai nuovi poteri riconosciutigli
dalla legge per autorizzare I'effettuazione di
operazioni di commandos in Libia, nella circo-
stanza a supporto delle attivita della Brigata
di Misurata. Amendola ha altresl reso noto al
membri delle Commissioni che “'ltalia € stata
informata con congruo anticipo dagli Stati Uniti
circa I'avvio delle operazioni ed i loro obiettivi®,
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aggiungendo come il Governo italiano conside-
rasse positivamente la decisione americana di
intervenire su sollecitazione del Premier libico
Fayez al Serraj, tanto sul piano politico quanto
su quello militare. Dal canto suo, il Sottosegre-
tario alla Difesa Domenico Rossi, pur ribadendo
come I'ltalia non potesse restare indifferente
rispetto a quanto stava accadendo in Libia,
precisava come al 4 agosto scorso ancora
non fosse giunta da parte americana alcuna
richiesta specifica in merito all'utilizzo delle
nostre basi. Risultavano pero in corso attivita di
pianificazione propedeutiche all'individuazione
delle esigenze. Le operazioni aeree, del tutto
in linea con le previsioni della Risoluzione
2259/2015 del Consiglio di Sicurezza delle
Nazioni Unite, non avevano comunque in alcun
modo fino a quel momento interessato il nostro
Paese. Sarebbe peraltro stato impossibile, se-
condo Rossi, prevedere quali siti gli Americani
avrebbero eventualmente chiesto di utilizzare
e quando, vista |a variabilita delle situazioni da
esaminare. Dopo gli interventi illustrativi resi
dai 2 Sottosegretari, si € aperto un dibattito,
nel quale hanno preso la parola per porre
domande ed esprimere proprie considerazioni
| Senatori Pier Ferdinando Casini, Presidente
della Commissione Esteri di Palazzo Madama,
Vito Vattuone, in forza al PD, I'ex grillino Loren-
z0 Battista, Luigi Compagna, dei Conservatori
e Riformisti, e Roberto Cotti, del Movimento
Cinque Stelle, evidentemente rientrato in aula
appositamente per confrontarsi con i rappre-
sentanti del Governo. Di particolare interesse
sono risultate le dichiarazioni dell'Onorevole
Battista, favorevole ad allargare il ventaglio
degli aiuti al Governo di “Accordo Nazionale’,
e l'intervento di Compagna, che ha sottolineato
come la divaricazione delle politiche francesi

rispetto a quelle perseguite dall’ltalia in Libia

dovrebbe imporre al nostro Governo di prescin-
dere da qualsiasi riferimento all'Europa. Rilievi
sono giunti anche dall’Onorevole Fabrizio
Cicchitto, Presidente della Commissione Esteri

della Camera, che ha espresso una valuta-
zione positiva rispetto alle decisioni assunte
dal Governo, e dai deputati Elio Vito, di Forza
ltalia, Trifone Altieri, anche lui dei Conservatori
e Riformisti, e Pia Elda Locatelli, appartenen-
te alla componente socialista e liberale del
Misto. Le dichiarazioni dei rappresentanti del
Governo sono state commentate anche fuori
dalle aule parlamentari. | grillini, ad esempio,
hanno criticato I'atteggiamento dell’esecutivo
anche tramite il Vicepresidente della Camera,
Luigi Di Maio, che da Napoli avrebbe accusato
'esecutivo di mettere a repentaglio la sicurezza
nazionale con la propria scelta di concedere
'uso delle basi agli Stati Uniti, mentre Rifon-
dazione Comunista promuoveva per il giorno
stesso delle audizioni nelle Commissioni una
dimostrazione davanti a Montecitorio.
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David Meattini

Nuovi assetti per
industria aerospaziale

e della difesa europea?

Un nuovo round di consolidamenti industriali nel settore aerospazio e difesa sa-
rebbe alle porte in Europa, con protagonisti Airbus e Leonardo. Le speculazioni
si sono sprecate sulla stampa (nazionale) a sequito dell’iniziativa proposta dai
Ministri degli Esteri e della Difesa italiani sul quotidiano francese Le Monde a
proposito di difesa europea (vedi editoriale).

Al momento, I'unico mega-progetto che ¢
stato coraggiosamente tentato ha riguardato
la fusione tra BAE Systerms e l'allora EADS,
abortito nell'ottobre 2012 a causa della forte
opposizione politica tedesca e, probabilmente,
pure americana... (considerando gli interessi ed
Il business di BAE Systems negli USA). Una
tale unione avrebbe creato un mega gruppo in
grado di competere testa a testa con i prime
statunitensi e in primo luogo con Boeing, cre-
ando un soggetto industriale equilibrato, con la
componente aviazione civile (EADS) affiancata
ad una forte componente difesa (BAE). Dopo
quel fallimento, EADS ha cambiato strada, ha
abbandonato il piano Vision 2020 di Gallois
ripiegando sugli aerei civili di Airbus (e il cambio
di brand non e casuale). Il riassetto & ormai
quasi completato ed ha portato ad un drastico
ridimensionamento delle attivita militari e in
particolare allo smantellamento del settore
elettronica per la difesa, che in buona misura e
stato ceduto al fondo statunitense KKR. Airbus
0ggi e molto focalizzata sul settore civile, ma ha
una presenza molto forte anche nello spazio,
negli elicotteri e comunque nell'aeronautica
militare. Pero il core di Airbus e l'aviazione
civile e non c’e intenzione apparente di riequili-
brare il peso delle diverse attivita. Leonardo ha
portato (finalmente) a termine il progetto volto
a concentrarne lattivita in un core business
esclusivamente aerospaziale/difesa, dopo
la cessione a tappe delle attivita nei settori
energia e trasporti. Leonardo ha i suoi punti
di forza nell’elettronica per la difesa, elicotteri,
aeronautica (prevalentemente militare) e si-
stemi di difesa. La differenza dimensionale &
evidente: i dati 2015 raccontano una Airbus che
ha 136.000 dipendenti e ricavi per 64,5 miliard
di euro. |l solo settore spazio-difesa, pur dopo la
cessione dell’elettronica militare, vale comun-
que 13 miliardi di euro. | numeri di Leonardo
non sono certo comparabili, 13 miliardi di ricavi
e 47.000 dipendenti a fine anno scorso. Se
con BAE si poteva quasi parlare di un’unione
paritetica, le cose non sarebbero tali nel caso di
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un‘operazione che coinvolgesse Airbus e Leo-
nardo. Insomma, non si potrebbe certo parlare
di un rapporto paritario e questo rifletterebbe i
pesi relativi post merger, a tutto vantaggio del
gruppo Airbus, che diventerebbe I'assoluto
dominus della scena europea (cosa questa
che richiederebbe sicuramente cessioni mirate
per ottenere via libera antitrust). Si creerebbero
poi drammatiche sovrapposizioni, ad esempio
nel settore elicotteri, visto che Leonardo e
Airbus sono acerrimi avversari, con gamme di
prodotto in larga misura sovrapposte. In campo
aeronautico civile, poi, Leonardo e fortemente
legata a Boeing nel programma chiave 787 ed
un passaggio di campo non potrebbe avvenire
senza una cessione delle attivita aerostruttu-
rali connesse all'attivita con il colosso USA. In
campo spaziale oggi Leonardo e legata con la
space alliance al gruppo Thales, che disputa a
Airbus Space la leadership europea nel settore.
L'elettronica di Leonardo non ha equivalentiin
Airbus, che, come abbiamo visto, ha appena
disinvestito. Nella missilistica, invece, i 2 gruppi
sono gia legati in MBDA, una combinazione
otterrebbe, dunque, la leadership nella multi-
nazionale europea a discapito di BAE Systems.
Ma non si puo parlare di industria e scenari
industriali quando il vero nodo e poi quello po-
litico: la prima considerazione da fare riguarda
| rispettivi assetti azionari. Airbus sotto la guida

Airbus ha ceduto le sue attivita elettroniche
al fondo americano KKR. Nell'immagine lo
stand della "new sensor house" (Hensoldt),
ex Airbus Defence and Space Electronics
and Border Security, ad Eurosatory 2016.

di Tom Enders ha fatto molto per diventare una
vera societa commerciale, ma nonostante la
discesa bilanciata di Germania e Francia, nel
Suo azionariato pesano (eccome) le quote
di controllo di Francia, Germania e Spagna,
blindate da specifici accordi di governance
e diritti speciali. Pacchetti che influenzano
le scelte industriali e anche la scelta del top
management (vogliamo scommettere che
sara un francese a succedere ad Enders?).
Leonardo dal canto suo € controllata dal Mini-
stero dell’Economia ed ulteriormente blindata
da diritti speciali del Governo ltaliano. Gia a
suo tempo una fusione tra la societa “privata”
BAE e la “pubblica” EADS aveva creato enor-
mi difficolta. Figurarsi se a unirsi dovessero
essere 2 aziende a controllo statale (plurimo
per Airbus). Solo un genio potrebbe combinare
| pezzi del puzzle ed in ogni caso ['ltalia non
potrebbe certo pretendere un ruolo paritetico a
quello di Francia e Germania. Perché si fa un
bel parlare di alleanze industriali, ma quando
gli azionisti principali sono i governi... Tutto
guesto e comunque fantaindustria. La realta &
ben diversa. Sicuramente Airbus e Leonardo si
confrontano e potranno anche decidere di fare
cose insieme o di scambiare figurine e pezzetti
di business anche perché gia coabitano in un
paio di settori (ATR ed MBDA ad esempio),
ma niente di piu. Ed e certamente importante
che Leonardo completi rapidamente il proprio
progetto di riassetto e si rinforzi per poter poi
partecipare al “grande gioco” che coinvolgera
molti altri attori europei. Va poi considerato
che ci sono altri campi dove il consolidamento
industriale europeo potrebbe essere piu facile
e vicino: pensiamo ad esempio al settore della
cantieristica militare (Fincantieri, DCNS ed
altri) oppure quello degli armamenti terrestri,
ancora troppo frammentato anche se la mega
operazione che ha coinvolto KMW e Nexter
ha dato vita ad un polo fortissimo con grande
capacita di “attrazione” che potrebbe davvero
diventare una Airbus degli armamenti terrestri.
Va considerato comunque che l'industria € gia
molto piu avanti dei governi e della politica.
Quando parliamo di Airbus va considerato
che e una realta abbastanza integrata con
presenza distribuita tra Francia, Germania e
Spagna (e non s0lo). Leonardo a sua volta ha
il cuore in ltalia, ma € ben presente in Regno
Unito, Polonia ed USA. Parliamo di industrie
transnazionali con interessi globali, che in
Europa generano una parte del propri ricavi.
L “offerta” quindi e gia molto razionalizzata,
anche se lo sara molto di piu. Ora bisogna
invece agire sulla “domanda” e qui i governi
hanno davvero molto da fare. Gia unificare
requisiti e programmi sarebbe una conquista,
non parliamo poi di integrare i “clienti finali”, le
Forze Armate, ma quest’ultima & davvero una
prospettiva molto ipotetica.
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Dieci anni dopo la guerra che ha sconvolto il Libano, i militari israeliani hanno lan-
ciato, questa estate, un segnale chiaro alle autorita di Beirut. E piu particolarmente
alla principale forza politica-militare del Paesi dei Cedri, ovvero allo Hezbollah.
Obiettivo: dissuadere I'organizzazione sciita alleata di Teheran ad intraprendere
qualsiasi iniziativa contro lo Stato Ebraico.

“Se ci deve essere un altro round riporteremo
il Libano un secolo indietro”, ha dichiarato a
RID un alto ufficiale di Tsahal, aggiungendo,
tanto per essere ancora piu chiaro, che “gli
strike aerei saranno ancora piu devastanti di
quelli dell’estate 2006 se lo Hezbollah volesse
innalzare la posta”. Perché avvertimenti cosi
espliciti? Secondo I'Aman (Agaf HaModiin), il
Direttorato dell'intelligence militare, lo Hezbol-
lah avrebbe concentrato i suoi sforzi in Siria,
dove ha subito ingenti perdite, con circa 1.500
morti tra i suoi uomini nei combattimenti a
fianco delle forze del regime di Damasco contro
i ribelli anti-Assad, jihadisti di Daesh compresi.
Ma sempre secondo i servizi israeliani il ramo
militare del Partito di Dio disporrebbe di un
arsenale di oltre 130.000 razzi e missili tattici.
‘Lo Hezbollah € in grado di colpire la totalita
del territorio israeliano e quindi e l'intero Stato
Ebraico che e oggi minacciato”, spiega l'alto
ufficiale di Tsahal. | responsabili della Zro'a
HaAvir VeHahalal, la Forza Aerea e Spaziale
Israeliana, i cui jet hanno realizzato oltre 18
.000 missioni in 34 giorni di combattimento
durante I'estate del 2006, affermano di essere
pronti a lanciare un’offensiva su vasta scala se
la situazione dovesse precipitare, riconoscen-
do, pero, che lo Hezbollah ha sensibiimente
potenziato e migliorato le proprie capacita di
difesa contraerea. “E’ quindi probabile che la
prossima volta i velivoli da combattimento che
saranno impegnati in un’offensiva in Libano non
tornino, tutti sani e salvi alle loro basi. Detto
cio i danni che infliggeremo all'avversario, in
termini sia umani che materiali, saranno di
un'ampiezza senza precedentl’, ha avvertito
un responsabile dell’Aeronautica Israeliana.

Anche la Zro’a ha-Yabasha, la componente
terrestre di Tsahal, & preparata ad affrontare
iniziative ed azioni mirate del Partito di Dio, pro-
prio come quelle evocate recentemente dal suo
Segretario Generale, Hassan Nasrallah. “E del
tutto probabile che commando dello Hezbollah
conducano operazioni di questo tipo, anche
suicide, infiltrandosi in territorio israeliano per
occupare, anche solo per poche ore, localita
di confine, come Metula, facendosi riprendere
in video o fotografare per immortalare cio che
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verra poi presentato come una vittoria sul nemi-
co sionista”, pronostica un ufficiale dello Aman,
secondo il quale, nonostante il monitoraggio e
le misure prese per evitare infiltrazioni, “una
brutta sorpresa non puo essere esclusa del
tutto”. Sempre secondo quest'ultimo, il prezzo
da pagare per lo Hezbollah, se dovesse con-
cretizzare le minacce ventilate da Hassan Na-
shrallah, sarebbe “elevatissimo”. E pagherebbe
non solo la periferia sud di Beirut a stragrande
maggioranza sciita, roccaforte dello Hezbollah,
ma anche “le infrastrutture dell'intero Libano”.

| piani dello Stato Maggiore israeliano pun-
tano su una guerra di corta durata. “Meno di
30 giorni, sufficienti a mettere in ginocchio lo
Hezbollah ed a costringerlo alla resa”, precisa
un ufficiale dell’Aman. Per prepararsi a questo
possibile - e probabile - scenario i militari di
Tsahal hanno intensificato le proprie attivita di
addestramento nelle zone di confine, in parti-
colare quelle volte a intercettare le centinaia
di droni, compresi quelli kamikaze dotati di
cariche esplosive, di cui & dotato lo Hezbollah
(durante 'ultimo conflitto con Israele i miliziani
del Partito di Dio avevano utilizzato 2 soli droni
di tipo ARBIL di concezione iraniana, i quall
erano riusciti a penetrare nello spazio aereo
israeliano). Per quanto concerne le componenti
MBT ed IFV (ricordiamo che nel 2006 Hezbol-
lah distrusse 0 danneggio seriamente 52 MBT
israeliani) Tsahal ha deciso di dotarle di sistema
di protezione attiva TROPHY/WINBREAKER,
in grado di intercettare razzi controcarro (il
sistema ha dimostrato |a propria efficienza du-
rante i combattimenti a Gaza contro i miliziani

Paramilitari di Hezbollah in parata.

a cura di Michael Mason

dello Hamas).

Sul fronte marittimo, invece, la priorita € stata
data alla sorveglianza e protezione delle
piattaforme offshore per lo sfruttamento dei
giacimenti di gas naturale ne] Mediterraneo e
del naviglio militare e commerciale. Nel luglio
2006, come tutti ricorderanno, la corvetta INS
HANIT classe SA'AR 5 della Marina Israeliana
era stata centrata e seriamente danneggiata
dal lancio di 2 missili da crociera, il primo un
C-701 cinese o il suo equivalente iraniano
KOWSAR, il secondo probabilmente un C-801
0 C-802. Da allora lo Hezbollah ha completato
la propria dotazione con missili antinave YA-
KONTH (P-800 ONIKS/SS-N-26 STROBILE),
pil precisi e dotati di maggior portata, ottenuti
dalla Siria.

“Purtroppo le retrovie continuano ad essere |l
punto debole del nostro dispositivo di difesa.
Durante i combattimenti del 2006 oltre una qua-
rantina di civili israeliani sono rimasti uccisi”.
Anche i responsabili della Difesa riconoscono
che nonostante gli investimenti degli ultimi
anni, almeno 1/4 della popolazione della parte
settentrionale dello Stato Ebraico non dispone
di rifugi in grado di resistere ai tiri di razzi e
missili. Intanto, sempre sul fronte interno, Il
Sin Beth/Shabak ha rinforzato i propri mezzi di
sorveglianza per tentare di impedire i ripetuti
tentativi di reclutamento di Arabi israeliani e di
Palestinesi da parte dello Hezbollah. Alcune
cellule clandestine del Partito di Dio sono
state smantellate recentemente, mentre a
meta agosto i sopraccitati servizi di sicurezza
interna hanno arrestato 9 Palestinesi reclutati
dal movimento sciita. L'annuncio ufficiale da
parte del Sin Beth dello smantellamento di
reti clandestine dello Hezbollah rappresenta
un altro chiaro messaggio di avvertimento
indirizzato al movimento sciita libanese. “Gli
Arabi israeliani, che rappresentano poco
meno del 18% della popolazione, offrono per
lo Hezbollah il vantaggio di poter spostarsi
liberamente all'interno del Paese per spiare le
nostre istallazioni militari ed individuare bersa-
gli sensibili, centrali elettriche, raffinerie e cosl
via. Molti degli elementi che agiscono per conto
dello Hezbollah sono stati reclutati all’estero,
nei Paesi arabi ed in Turchia, ma anche qui
purtroppo, spesso tramite i social network, |
quali permettono di stabilire i primi contatti
e di individuare successivamente coloro che
manifestano posizioni decisamente estremiste
nei confronti di Israele. Questo lavoro viene
svolto dall’Unita 133 dello Hezbollah, che fa
capo a Mohammed Atiya ed & responsabile
delle operazioni speciali e del reclutamento
di agenti ”.
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Un AH-64E nel piazzale antistante il "capannone" dove la macchina viene prodotta as-

sieme al LITTLE BIRD.

Pietro Batacchi

Montagne, deserto rosso, cactus, 45° all'ombra (belli secchi). In una parola:
Arizona. Siamo a Mesa, alle porte di Phoenix, dove sorge il mega stabilimento di
Boeing dedicato all’ala rotante e dove negli scorsi mesi siamo stati in visita in

esclusiva per I'ltalia.

Lo stabilimento, che occupa oltre 3.800 ad-
detti ed ha una superficie di oltre 186.000 m?,
costituisce assieme al sito di Philadelphia il

cuore della produzione elicotteristica militare
di Boeing. Fondato da Hughes Helicopter
nel 1982, 2 anni piu tardi il sito passo alla

Una vistadall’alto della doppia linea di produzione dello stabilimento Boeing di Mesa, Arizona.

McDonnell Douglas, con I'acquisizione da
arte di quest'ultima di Hughes Helicopter,
er diventare definitivamente Boeing nel 1997
uando il colosso di Seattle/Chicago acquisto
cDonnel Douglas. A Mesa vengono prodotti
li elicotteri d’attacco AH-64 APACHE e i
monoturbina leggeri da ricognizione e scout
armati AH-6 LITTLE BIRD. Non solo, ma a
Mesa c’e anche un “pezzo” di Phantom Wor-
ks, perché qui si sono sviluppati e prodotti gl
elicotteri non pilotati A-160 HUMMINGBIRD e
H-6U (variante non pilotata del LITTLE BIRD),
sitrova il centro di eccellenza per la produzione
di sotto-componentistica e cablaggi elettrici e
per la produzione in composito — impiegati su
tutti 1 prodotti militari e civili dellazienda - e
qui vengono anche modificati/customizzati
gli elicotteri non pilotati S-100 CAMCOPTER
Boeing ha, infatti, un accordo con la Schiebel
per il marketing e la commercializzazione del
velivolo). Infine, Mesa costituisce anche I'hub
per lo sviluppo e la sperimentazione/collaudo
delle macchine e delle nuove tecnologie. Il cli-
ma caldo secco, infatti, garantisce la possibilita
di effettuare attivita di volo praticamente tutto
'anno. Attualmente, nello stabilimento sono in
produzione gli AH-64E GUARDIAN per I'US
Army e per una serie di clienti internazionali e
| nuovi AH-61, dove la | sta per International,
per la SANG (Saudi Arabia National Guard).
Le 2 linee di produzione corrono I'una di
flanco all'altra e visitandole si ha subito la
netta percezione e un'immagine indiscutibile
di cosa significhi efficienza industriale e
standardizzazione. Del resto si sta parlando
di un qualcosa, il processo industriale, di cui
gli Americani sono maestri. Tutto e settato ed
organizzato a puntino ed il sito e considerato
un modello per gli elevati standard qualitativi,
di rispetto ambientale, di contenimento dei
consumi energetici e per gli standard relativi al
controllo del FOD. Al momento della visita era-
no in produzione 6 AH-61, di cui un esemplare,
gia praticamente completato (distintivo ottico
61001), avrebbe dovuto essere consegnato
alla SANG a fine luglio. Tuttavia, al momento
della stesura di queste note, tale consegna non
era ancora avvenuta. Nella linea si svolgono
tutte le attivita di assemblaggio e allestimento
sulle cellule che sono fornite “green” da MD
Helicopters - che le produce nello stabilimento
messicano di Monterey - nell’ambito di un
accordo tra le 2 aziende risalente a qualche
anno fa. Boeing ha un contratto per la fornitura
di 24 AH-6l alla SANG il cui requisito, pero,
dovrebbe riguardare un totale di 36 elicotteri.
Alla SANG potrebbero aggiungersi anche
Il SOCOM (Special Operations Command
giordano (la Giordania ha firmato una LOI per
18 macchine piu altre 6 in opzione) e il Cile,
che & da tempo interessato alla macchina.
Per quanto riguarda i GUARDIAN, la linea
ha una capacita di produzione di 7 macchine
al mese ed e organizzata su 12 stazioni di
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produzione. Nella prima stazione avviene
'assemblaggio di cellula e sistemi idraulici,
seguito nella seconda dal montaggio delle
prime componenti elettroniche e dei cablaggi. |
motori vengono installati nella quinta stazione,
mentre alla sesta € |a volta di rotori, stabilizza-
tori e sponson. A seguire i serbatoi, per finire
con la stazione finale quando viene montata
unita di puntamento e acquisizione obiettivi e
realizzate le predisposizioni per I'armamento.
Completate le attivita sulla linea, si prosegue
con gli allestimenti finali € con la pittura; a
quel punto la macchina viene presa in carico
dalla Defense Contract Management Agency
(un’Agenzia del Pentagono) ed iniziano i primi
collaudi per I'accettazione.

Nello stabilimento sono in produzione sia
macchine ricostruite dagli AH-64D, del quale
vengono riusate oltre 700 componenti a
diversi livelli, sia macchine nuove, destinate
allexport. L'US Army ha un requisito per 690
AH-64E, di cui al momento 654 dovrebbero
essere gli esemplari ricostruiti e 36 quelli
nuovi. In concomitanza con la nostra visita
stava per essere consegnato il primo AH-64E
GUARDIAN, su un ordinativo totale di 12
macchine, per la Guardia Nazionale Saudita,
mentre erano in arrivo anche i primi piloti per
iniziare 'addestramento. In generale 'AH-64E
ha incontrato sin da subito i favori del mercato.
L'Arabia Saudita, per esempio, oltre alle 12
macchine per la SANG, ha ordinato altre 36
macchine per I'Aviazione dell’Esercito, il cui
primo esemplare ha condotto il roll-out nello
stabilimento di Mesa il 22 marzo 2014 ed e
stato consegnato al cliente nel settembre dello
stesso anno. Altri clienti sono la Corea del Sud,
che ha ordinato 30 macchine ed ha ricevuto
la prima a giugno, Taiwan (altre 30 macchine,
tutte consegnate), I'lndia, 22 macchine piu 11
opzioni, consegne previste a partire dal 2018,
e I'Indonesia, 8 ordini e contratto con Boeing
formalizzato nel gennaio 2015. Gli ultimi 2
Paesi ad aggiungersi alla lista di acquirenti del
GUARDIAN sono stati il Qatar - che a giugno
ha sottoscritto un accordo da 667 milioni di
dollari per I'acquisto di 24 GUARDIAN, che
andranno a sostituire i vecchi GAZELLE, piu
| relativi servizi logistici e addestrativi — ed |l
Regno Unito — che ha ordinato in FMS 50 AH-
64E nuovi con il roll-out del primo esemplare
previsto nel 2020. Le opportunita di export pit
concrete e vicine sono in Polonia, dove € in
COrso una gara per un nuovo elicottero d’at-
tacco, e in Olanda, che sembra intenzionata
a ricostruire i 28 AH-64D attualmente in ser-
vizio per portarli allo standard E/GUARDIAN.
Parallelamente sul piano domestico vanno
avanti le negoziazioni con il Pentagono per un
nuovo contratto pluriennale, a copertura della
fornitura di 275 macchine, la cui firma € attesa
da Boeing nei primi mesi del 2017.

ybia PAPACHE

Come can

In tema di elicotteri da combattimento, AH-64
APACHE é sinonimo di affidabilita e successi
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Un tecnico al lavoro su una cellula di AH-64. Lo stabilimento di Mesa ha una capacita

produttiva di 7 macchine al mese.

Taiwan ha acquistato 30 AH-64E. Nella foto un esemplare.

sul campo di battaglia. La macchina € sulla
breccia da oltre 30 anni con le consegne del
primi AH-64A iniziate ormai nel lontano 1984.
La storia del’APACHE é poi proseguita a
partire dal 1996-1997 con la variante AH-64D,
dotata di radar di scoperta e controllo del tiro a
onde millimetriche Lockheed Martin/Northrop
Grumman AN/APG-78 LONGBOW e di inter-
ferometro per la rilevazione delle emissioni
radar avversarie Lokheed Martin APR-48A.
Un vero spartiacque che ha reso I'elicottero

ancor piu performante. || LONGBOW, infatti,
ha esteso ulteriormente il range di scoperta
ed acquisizione dell’elicottero permettendo
al’AH-64D di rilevare piu bersagli ed ingag-
giarli anche in modalita fire-and-forget su
lunghe distanze, e da posizioni defilate e con
qualunque condi-meteo, utilizzando, appunto,
il sensore in abbinamento alla variante del
missile HELLFIRE (AGM-114L) dotata di
sistema inerziale e seeker ad onde millime-
triche per 'noming terminale. In piu, grazie

Un APACHE impegnato in una missione di scorta nella provincia di Nangarhar, Afghani-
stan. AH-64 é sinonimo di affidabilita e successi sul campo di battaglia.
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L'introduzione del radar millimetrico LONGBOW ha costituito un vero e proprio spartiacque
nel percorso evolutivo dell’AH-64 APACHE.

al’APR-48A, I'elicottero puo rilevare emission
radar di diverso tipo prima di essere da queste
scoperto: '’APR-48A e, quindi, molto piu d
un “normale” RWR. Il sistema & ovviamente
integrato nell’autoprotezione dell’elicottero ed
e capace di fare il cueing con il LONGBOW e
con l'oftica di puntamento ed acquisizione.
L’APACHE e diventato cosi una macchina
terribimente efficace, che gia 20 anni fa poteva
vantare una situational awareness ed una
letalita senza precedenti rispetio a qualunque
tipo di minaccia. La prima unita del’'US Army
equipaggiata con TAPACHE LONGBOW fu
schierata al completo nel novembre 1998,
mentre l'ultimo esemplare di AH-64D é stato
consegnato a fine 2013. Da ultimo, ecco la
nuova variante AH-64E (in precedenza AH-
64D Block Ill), ridenominata poi GUARDIAN
di cui a giugno 2016 erano stati consegnati
226 esemplari tra US Army e clienti export.
Nel complesso, Boeing ha consegnato 2.210
APACHE di tutte e 3 le versioni a 15 diversi
clienti internazionali piu, ovviamente, I'US
Army. A questi numeri bisogna poi aggiungere
4,2 milioni di ore di volo di cui quasi la meta di
combattimento. Il GUARDIAN dal canto suo ha
gia effettuato con 'US Army 61.232 ore di volo,
di cui 28.769 di combattimento (dati aggiornati
a meta giugno 2016).

Rispetto all’AH-64D, I'AH-64E presenta molte
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ed importanti modifiche, delle quali in parte
abbiamo gia parlato (vedi RID 1/16), ma sulle
quali conviene tornare, e si caratterizza come
una macchina completamente nuova; piu ve-
loce, manovrabile e con maggiore autonomia.
Ma non solo. Nel conto, infatti, bisogna anche
considerare I'architettura completamente aper-
ta e l'introduzione di un sistema di data link tat-
tico che consente alla macchina di controllare,
secondo 4 diversi livelli di interoperabilita, gl
UAV tattici RQ-7 SHADOW o i MALE GREY
EAGLE e, come vedremo, anche altre piatta-
forme non pilotate. Questo teaming, MUM-T
(Manned Unmanned Teaming), & stato scelto
dal’'US Army come soluzione per il rimpiaz-
20, nei compiti scout e ricognizione armata,
degli OH-58 KIOWA WARRIOR nell'ambito
della controversa - per le opposizioni che ha
suscitato soprattutto allinterno della Guardia
Nazionale (che avrebbe dovuto perdere tutti |
suoi APACHE, ma che probabilmente, almeno
In parte, riuscira a mantenere) - Aviation Re-
structuring Initiative (ARI). In base a questa
iniziativa, in seno alle CAB (Combat Aviation
Brigade), oltre ad un battaglione d’attacco su
24 APACHE, sarebbe stato costituito anche
uno squadrone da ricognizione armata su 24
APACHE e 14 UAV ftattici SHADOW. Al mo-
mento 'US Army ha gia operativi 4 squadroni
in tale configurazione e lo schieramento del

La nuova trasmis-
sione dell’AH-64E

GUARDIAN.

quinto dovrebbe essere completato entro fine
anno. Un totale di 12 squadroni da ricognizione
armata con APACHE e SHADOW dovrebbe
essere messo in campo da qui al 2019.
Come si diceva, 'AH-64E e una macchina
completamente nuova rispetto al’AH-64D. An-
che gli esemplari ricostruiti dagli AH-64D, dei
quali, come gia osservato, re-impiegano oltre
700 componenti di vario tipo, presentano una
fusoliera del tutto nuova cosi da poter sfruttare
al meglio la disponibilita di materiali piu avan-
zati, cablaggi piu leggeri e cosi via. Anche il
motore € nuovo e per '’AH-64E (oltre che per
il nuovo Sikorsky UH-60M BLACK HAWK) e
stata prescelta I'ultima evoluzione della fami-
glia di turboalberi GE T-700, in particolare la
701D. Rispetto al suo predecessore 701C, il
701D offre un 5% complessivo di potenza in
pi, 2.000 SHP come spunto massimo contro
circa 1.900, ed una velocita massima continua-
tiva di 1.717 SHP contro 1.662; il tutto con g
stessi pesi e dimensioni, e con la medesima
architettura (compressore a 6 stadi e turbina
a 4 stadi), ma con l'introduzione di nuove
componenti nella sezione calda e di una ECU
(Electronic Control Unit) digitale aggiornata.
Pertanto, oltre ad offrire maggiore potenza,
il motore garantisce anche piu affidabilita e
durata. L'obiettivo, anche sulla base delle
esperienze apprese soprattutto in Afghanistan,
era aumentare il payload in condizioni estreme
portandolo fino a 3.366 libbre (1.526,79 kg) a
6.000 piedi (1.828,8 m) e 95° F (35°C) e, dun-
que, le prestazioni della macchina in hovering
fuori effetto suolo (HOGE).

Chiaramente questo aumento di potenza
e prestazioni richiedeva una trasmissione
completamente nuova in grado di garantire
il trasferimento al rotore di una potenza mag-
giore senza incorrere in aumenti di peso. Per
ottenere questo risultato si € optato per una
soluzione - figlia di oltre 20 anni di costosi
sperimentazioni e studi condotti da NASA,
DARPA e Army Research Laboratory (ARL)
- che prevede la trasmissione della forza attra-
verso 2 accoppiamenti invece di uno solo come
avviene con le trasmissioni convenzionali con
architettura a planetari. In pratica, con questa
soluzione, per la prima volta utilizzata proprio
sul’AH-64E, si € bilanciato/associato accu-
ratamente la ripartizione della coppia (splite
torque) con 'adozione di ingranaggi frontali
(adottati tradizionalmente nella meccanica
di precisione degli orologi) in cui i denti sono
tagliati sulla "faccia” dell'ingranaggio, perpen-
dicolarmente al bordo del disco. In questo
modo € possibile trasmettere piu potenza
con la medesima impronta degli ingranaggi
tradizionali (cilindrici o elicoidali), senza cosl
incorrere in aumenti di peso. Nel complesso e
cresciuta anche l'affidabilita della trasmissione,
con un maggiore MTBR (Mean Time Between
Repair), sono stati migliorati pure il raffredda-
mento e la lubrificazione, la APU, sono stati
adottati un NGB (Nose Gear Box) aggiornato
ed avanzati tfrattamenti anti-corrosione, ed
stata incrementata la resistenza alla fatica
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strutturale dell’albero con nuove componenti.
Infine, I'altra modifica "di piattaforma” intro-
dotta sul’AH-64E ha riguardato 'adozione di
nuove pale in composito per il rotore princi-
piale. Una misura che ha garantito, secondo
quanto discusso in un briefing dedicato durante
il summenzionato tour, un aumento di 540 lib-
bre (244,94 kg) di payload nellHOGE a 6.000
piedi e 95° F, un incremento fino a 10.000 ore
della vita a fatica, rispetto alle 4.500 ore delle
pale in metallo sui modelli precedenti, € 4.000
ore di MTBR.

Ricapitolando: cellula nuova, nuovo motore,
nuove trasmissioni e nuove pale del rotore
principale. Queste, di fatto, sono le 4 innova-
zioni che caratterizzano la nuova piattaforma
AH-64E. Ma le novita non finiscono qui perche
a cambiare, e molto, sono stati anche 'avionica
ed i sistemi di bordo. Tanto per cominciare &
opportuno precisare che al momento sono
previsti per il GUARDIAN 3 incrementi capa-
citivi a livello software/hardware, o varianti,
denominati Version (o Lot) 1, Version 4 e
Version 6. La prima variante e stata utilizzata
per ['Initial Operational Test and Evaluation
(IOT&E) e rappresenta la configurazione
delle prime macchine di serie. Si tratta di una
variante base con le modiche strutturali e
"di piattaforma” che abbiamo visto, dotata di
un’interoperabilita con gli UAV di Livello 2 (1)
(MUM-T, Manned Unmanned Teaming), di una
nuova suite di comunicazione € di un’avionica
migliorata secondo un approccio modulare e
aperto. Ulteriori e piu incisive capacita sono
state introdotte con il Lot 4/Version 4 (al prezzo
di un "ingrassamento” di 717 libbre (325,22
kg). Questo pacchetto di modifiche e stato
testato a partire dal 2014 ed il primo AH-64E
V4 ¢ uscito dalla linea di produzione di Mesa
nel dicembre 2015. La novita pit importante &
stata senza dubbio I'adozione di un sistema di
datalink tattico a standard Link 16. In questo
modo anche gli APACHE potranno scambiare
informazioni in formato digitale ed in maniera
automatica con le altre piattaforme agganciate
al network generato dal Link 16; informazioni
immediatamente visualizzabili sui display
nel cockpit. Il Link 16 & implementato su un
apposito canale dedicato di uno Small Tactical
Terminal Radio (STTR) della Harris del peso
di soli 4,3 kg. In realta 'STTR ha 2 canali; sul
secondo & in corso d'integrazione, nell’'ambito
della Version 6, il link per le comunicazioni a
forme d’onda Soldier Radio Waveform (SRW)

(1) I'livelli di interoperabilita, o interazione (LOI, Level
Of Interaction), tra una piattaforma manned ed un UAV
sono 5. Livello 1: ricezione indiretta di immagini e video
da un UAV. Dunque, attraverso una stazione a terra o
un‘altra piattaforma in grado di operare come relays.
Livello 2: ricezione diretta dal’UAV di immagini e video.
Dunque, nessun bisogno di una piattaforma/stazione
"mediatrice". Livello 3: Controllo del payload dell'UAV.
Livello 4: Controllo del’'UAV tranne che delle fasi di
decollo e atterraggio. Livello 5: Controllo completo
del’'UAV inclusi atterraggio e decollo.
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Due AH-64E GUARDIAN sul ponte di volo della nave d’assalto anfibio USS PELELIU (LHA-
5). Con la variante AH-64E V6, al radar LONGBOW verra aggiunta anche la capacita di
sorveglianza ed acquisizione di bersagli marittimi.

che garantira all’elicottero la possibilita di co-
municare anche con i soldati appiedati su ter-
reni difficili e montagnosi attraverso un network
mobile ad-hoc LOS (Line Of Sight) capace d
ri/crearsi e ri/fformarsi automaticamente e di
ristabilire, sempre automaticamente, la capa-
cita di routing. | test hanno evidenziato che gi
AH-64E equipaggiati con Link 16 sonoin grado
di trovare piu rapidamente target a bassa
densita di formazione (ovvero formazioni da
meno di 10 target) rispetto alla velocita con
cui gli stessi target possono essere scopert
impiegando solo i sensori di bordo. Sempre in
tema di comunicazioni e situational awareness,
con I'’AH-64E é stata introdotta anche la capa-
cita di scambio in real time di streaming video
con alire piattaforme aeree e con i terminal a
terra. Lo streaming ha un range massimodi 15
km, se il terminal a terra e dotato di antenna
omnidirezionale, che sale a 50 km se il termi-
nale terrestre e dotato di antenna direzionale.
Se l'elicottero e fuori dalla portata o opera
al di sotto della linea visuale dell'antenna lo
streaming non e ricevuto.

Ma le novita non finiscono certo qui. Altre im-
portanti migliorie riguardano, infatti, il sistema
di puntamento e quello di navigazione. Nel
primo caso la torretta M-TADS (Modernized
Target Acquisition Display Sight) e stata ulte-
riormente aggiornata mediante un intervento
sul software che ha portato al miglioramento
del tracciamento automatico. In particolare,
sono stati introdotte la modalita di scena,
che mantiene il sensore puntato su uno spot
fisso sul terreno, e la modalita di punto, che,
invece, fissa il sensore su un bersaglio in
movimento. In entrambi | casi si tratta di mo-
difiche che hanno permesso di ridurre il carico
di lavoro per il pilota. Per quanto riguarda la
navigazione, bisogna prima ricordare che
’AH-64 ¢ dotato del Pilot Night Vision System
(PNVS) che trasmette le immagini del FLIR
direttamente al casco del pilota che, grazie
al sistema di tracciamento del casco stesso,
ha una visuale esattamente allineata con
il sensore del PNVS. Con I'AH-64E e stata
aggiunta in piu la funzione IITV (Image Inten-
sifier Television) che migliora la capacita del
pilota di vedere durante la notte fonti di luce
e di evitare ostacoli. In pratica, con FlITV si

possono catturare fonti di luce come lampioni
stradali, fari di auto, proiettili traccianti, ecc.,
alcune delle quali non visibili dal FLIR. Infine,
a questi ammodernamenti bisogna aggiun-
gere I'adozione di un sistema di diagnostica
embedded, misure per il contenimento della
segnatura termica (scarichi dei motori diretti
verso l'alto € misure per bloccare la linea ai
mira tra i sistemi di offesa a terra e i punti caldi
dell’elicottero) e 'adozione di serbatoi esterni
resistenti agli impatti di ridotte dimensioni. In
quest’ultimo caso si fratta di 2 serbatoi da 125
galloni, montabili sui piloni interni, autosigillant
e, appunto, resistenti ai crash, nonché soddi-
sfacenti i requisiti di tolleranza balistica.
L'ultima variante attualmente prevista, AH-
64E V6, che dovrebbe iniziare i test a breve
per essere immessa in servizio a partire dalla
fine del 2018, comportera ulteriori e important
migliorie. La prima, e piu significativa, riguarda
'introduzione del MUTM-X e 'estensione del
teaming con gli UAV fino al Livello 4, nonche
I'estensione della capacita di controllo anche
per quegli UAV equipaggiati con datalink in
banda S, C e L e non solo, dunque, agli UAV
dotati di datalink in banda Ku che al momento
garantisce come abbiamo visto, l'interopera-
bilita con gli UAV SHADOW e GREY EAGLE.
Questo significa che gli AH-64E dell’US Army
potranno anche controllare ed interagire con
gli UAV di Marina ed Aeronautica vedendo cosi
ulteriormente incrementate le proprie capacita
in termini di situational awareness.

Altre misure - oltre allimplementazione de
canale per la Soldier Radio Waveform di cui
abbiamo gia parlato - hanno poi riguardato |
radar di tiro e I'interferometro per la rilevazione

“delle emissioni radar. Per quanto riguarda |l

LONGBOW si € intervenuti per garantire un’e-
stensione del range e delle capacita di ricerca
e, soprattutto, per garantire al sensore di poter
operare anche per la scoperta ed il targeting
dei bersagli sulla superficie marina. In questo
caso |'obiettivo era rendere 'APACHE ancora
pit performante nell’ottica del contrasto delle
strategie cosiddette A2/AD permettendogli
di scoprire e designare pure bersagli come
naviglio veloce o barchini. Per quanto riguar-
da l'interferometro, al posto del Lockheed
Martin APR-48A ¢é stato adottato 'APR-48B.
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Uno spaccato che permette di apprezzare i particolari del multiruolo leggero da ricongi-
Zione armata e supporto ravvicinato AH-61 LITTLE BIRD.

Rispetto al predecessore, 'APR-48B utilizza
un ricevitore piu sensibile garantendo una
maggiore portata e maggiori prestazioni in
spazi elettromagnetici sempre piu contestati. |
sistema ha un peso di sole 39 libbre (17,6 kg):
15,1 libbre di antenna, 13,6 di processore, 9,1
diricevitore e 2,1 libbre per le varie cablature.
Infine, I'ultima modifica riguarda I'introduzione
di un cognitive decision aiding system, ovvero
di un sistema di ausilio alla presa delle deci-
sioni per sgravare ulteriormente il carico di
lavoro del pilota ed incrementare ['efficienza
del decision making.

L'’AH-61 rappresenta l'ultima evoluzione del
venerabile LUH (Light Utility Helicopter) OH-6
CAYUSE (RID 2/13) mettendo assieme I'espe-
rienza acquisita con 'AH-6M del 160° SOAR
(Special Operation Aviation Regiment), i mitici

NIGHT STALKER, e con I'AH-64 E dal quale
riprende per la gran parte 'architettura del
cockpit. Piu nel dettaglio, il LITTLE BIRD parte
dalle caratteristiche strutturali e di piattaforma
dell’AH-6M, cosi come queste sono maturate
nell'ambito del programma Mission-Enhanced
Little Bird (MELB), completato nel 2015, che ha
portato tutte le macchine del SOAR allo stan-
dard AH-6M per ricognizione armata/supporto
ravvicinato e MH-6M per compiti utility, alle
quali sono state aggiunte le specifiche avio-
niche del cockpit del’AH-64E. Una benefica
sinergia, dunque, che Boeing ha sfruttato per
rinverdire una macchina di successo e presen-
tarla su un mercato che sempre piu richiede
piccoli elicotteri da ricognizione e supporto di
fuoco di emergenza da impiegare in scenari
di contro-guerriglia e contro-insorgenza. Strut-
turalmente, 'AH-61 si presenta come 'AH-6MM.
Dungue: nuovo rotore principale a 6 pale; trave
di coda rivisto, che culmina con un altrettanto
nuovo rotore anticoppia a 4 pale con trasmis-

Il dimostratore dell’AH-61 LITTLE BIRD in uno spazio all’aperto presso il sito di Mesa.
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sione aggiornata; doppia deriva a freccia con
sezione verticale a T; e "gancio” per proteggere
le pale anticoppia dagliimpatti a terra. Nuovo &
anche il motore. Non e chiaro, pero, se si tratta
dello stesso modello in uso sul’AH-6M, ovvero
del Rolls Royce bialbero con FADEC a doppio
canale 250-C30R/3M da 650 SHP. A nostra
precisa domanda, rappresentanti di Boeing
hanno semplicemente affermato che si tratta
di diverse evoluzioni dello stesso modello. Per
cul € lecito supporre che I'AH-61 sia propulso
da una delle ultime evoluzioni del’'M-250 nella
categoria di potenza compresa tra i 645 SHP
ei 715 SHP. Il nuovo motore ha portato anche
alla revisione delle prese d’aria e del filtro bar-
riera per garantire una migliore protezione da
polveri, sabbia ecc. Le modifiche non finiscono
qui. | bracci del carrello, per esempio, sono
stati allungati per incrementare I'aderenza al
terreno e sono stati ingranditi i portelloni in
cabina per favorire una migliore e piu sicura
fuoriuscita dell'equipaggio. In generale, 'AH-6l
ha visto aumentare il peso massimo al decollo
a 2,132 ted il carico utile ad 1,089 t. Questo
‘ingrassamento” ha reso necessario, come
owvio, pure un rafforzamento strutturale in al-
cune parti della fusoliera. Venendo all'avionica
e al sistemi di bordo, qualcosa abbiamo gia
accennato e qualcosa diciamo adesso. Come
si notava, il cockpit riproduce in piccolo quello
delllAH-64E. Architettura aperta € modulare,
2 display a colori, uno per la situazione tattica
complessiva e I'altro peril FLIR, e completa in-
tegrazione con le armi. Queste sono installabili
su ciascuno dei 2 travetti in varie combinazioni.
Le armi sono quelle classiche: minigun M-134
a 5 canne rotanti da 7,62 mm, GAU-19B a 3
canne rotanti da 12,7 mm, razziere da 7 tubi
M-270 per razzi da 70 mm e gli immancabili
HELLFIRE a guida laser semiattiva (impiegabil
in lanciatori binati, uno per ciascun travetto). In
alternativa, i travetti possono essere equipag-
giati con serbatoi conformal da 227 | che cosi si
andrebbero ad aggiungere al serbatoio interno
da 220 | ed, eventualmente, ad un ulteriore
serbatoio opzionale interno, installabile tra il
sistema di supporto ed i magazzini munizioni,
e la baia avionica in fusoliera, tipo GOLIATH
da 239 1. Su apparati di comunicazione e radio
pOCO Si sa, anzi non si sa niente. Sugl AH-6M
e installata un’evoluzione della SDR Raytheon
ARC-231 SKYFIRE, ma, appunto, sugli AH-6l
non e noto che tipo di radio siano disponibili €
‘quale sia il livello di costumizzazione, inevita-
bile, rispetto alle radio “speciali” del’AH-6M.
Di certo, sugli AH-6l € installata la torretta
elettro-ottica per la ricerca e I'acquisizione/de-
signazione dei bersagli L3 Wescam MX-15Di
concanale TV, IR, telemetro laser e puntatore
laser, mentre sugli AH-6l viene utilizzata la
FLIR Systems AN/ZSQ-3 V2.

© Riproduzione riservata
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Gli interventi nelle favelas sono estremamente delicati e complessi considerata la natura
stessa del contesto operativo.

Jean-Pierre Husson

A Rio de Janeiro, seconda citta del Brasile dopo San Paolo, olire 2 milioni di
persone, pari ad 1/3 della popolazione, vivono ancora nelle favelas. Dal 2008 le
autorita dello Stato hanno iniziato una corsa contro il tempo per “pacificare”
I'agglomerato urbano prima della Coppa del Mondo di calcio e delle Olimpiadi,
mettendo in campo i vari strumenti a disposizione in materia di sicurezza, in primis
quelli della Policia Militar.

Innanzitutto, ed e bene chiarirlo subito, il pre-
sente servizio e stato realizzato a fine luglio,
quindi prima dell'apertura dei Giochi di Rio. A
pochi giorni dalle Olimpiadi, I'accoglienza riser-
vata ai viaggiatori che arrivavano all'aeroporto
internazionale Tom Jobin di Rio de Janeiro
era a dirf poco significativa dell'atmosfera che
si respirava nella “cidade maravilhosa™: 2
manichini macchiati di sangue gettati a terra,
con subito dietro decine di poliziotti e vigili
del fuoco scioperanti ed uno striscione con la
scritta “Welcome to Hell...

La crisi economica, estesa a tutto il Brasile, e
ancora piu sentita a Rio, dove il Governatore
ha decretato la “calamita economica’, bloccan-
do il pagamento degli stipendi dei dipendenti
pubblici, tra cui, appunto, poliziotti e vigili del
fuoco. Forti interrogativi, quindi, anche sul
fronte della sicurezza, sapendo che lo Stato di
Rio de Janeiro € uno dei piu violenti di tutto il
Brasile: nei primi 6 mesi del 2016 ci sono stati
infatti poco meno di 2.000 omicidi, ovvero olire
una decina al giorno, questo anche, secondo
alcuni osservatori, per il mezzo fallimento della
politica di pacificazione delle favelas avviata 7
anni fa. Di che cosa si fratta?

Nel 2008, il Governo dello Stato di Rio de
Janeiro ha lanciato un programma di insedia-
mento permanente di reparti di Polizia nelle
favelas; un’iniziativa che ha rappresentato
allora una novita importante rispetto alla pre-
cedente politica di sicurezza urbana - o di
“politica di scontro” com’e stata definita da
molti osservatori - portata avanti per decenni.
Oggi questa presenza permanente dello Stato
nel cuore delle favelas, che sono oltre 500
nell’agglomerato urbano di Rio, & sempre
affidata ai reparti della cosiddetta Unidade de
Policia Pacificadora (UPP) della Policia Militar

- do Estado do Rio de Janeiro (PMERJ), alla

quale sono venute ad aggiungersi nel 2011 le
Companhias Integradas de Seguranca Plblica
CISP), che fanno capo pure loro alla PMERJ.
L’iniziativa di costituire reparti UPP e nata
nell’ambito del suddetto programma, la cui
responsabilita ricadeva in particolare sulla
Secretaria Estuadal de Seguranca Publica
do Rio de Janeiro, il Ministero dell’Interno
dello Stato di Rio de Janeiro, in previsione dei
Mondiali di Calcio del 2014 e delle Olimpiadi

di quest'anno. Gia da anni, quindi, le autorita

brasiliane si erano adoperate affinché quest
2 importanti eventi internazionali potessero
svolgersi in condizioni di sicurezza ottimale.
Una posta in gioco alta per 'immagine del
Paese, come lo sono stati pure gliinvestiment,
che hanno superato i 20 miliardi di euro per

in tutto il Brasile, ed a Rio de Janeiro in
particolare, la Policia Militar svolge un
ruolo fondamentale nella lotta al nar-
cotraffico e alla criminalita organizzata.
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'ammodernamento e I'ampliamento degli ae-
roporti, la creazione di 2 linee di metropolitana
a Rio e di corsie preferenziali riservate ai mezzi
di soccorso e a quelli di trasporto pubblico, il
rinnovo e la costruzione di impianti sportivi e
di alloggi, la bonifica delle lagune e della baia
di Guanabara e altro ancora.

Prima dell'insediamento di questi reparti della
PMERJ, sostanzialmente paragonabili alla
Polizia di prossimita presente in molte delle
grandi metropoli occidentali, le autorita di
Rio de Janeiro avevano lanciato una serie di
operazioni per riprendere il controllo di alcune
favelas in mano alla criminalita; operazioni
che sono seguite in parallelo allattivazione ed
allo schieramento permanente di nuovi reparti
UPP. Una delle piu importanti e spettacolari fu
lanciata nel novembre 2011 quando oltre 3.000
elementi della Policia Militar, della Policia Civil
e della Policia Federal, appoggiati da mezzi
blindati del Corpo de Fuzileiros Navais, la Fan-
teria di Marina brasiliana, presero il controllo di
3 favelas situate nel cuore di Rio de Janeiro,
piu precisamente di quelle di Rocinha, Vidigal
e Chacara do Céu. Fortemente mediatizzata,
questa vasta operazione di polizia, nome in
codice CHOQUE DE PAZ (SHOCK DI PACE),
era iniziata alle ore 4 del mattino di domenica
13 novembre 2011, con I'appoggio di elicotteri
e I'allestimento di posti di blocco lungo le stra-
de di accesso agli obiettivi.

Le favelas di Rocinha e Vidigal sono tra le piu
emblematiche e maggiormente note di Rio.
Visibile dalle famose spiagge di Leblon ed
lpanema, Vigidal era stata scelta, del resto,
per ricevere il Papa Giovanni Paolo Il durante
uno dei suoi viaggi pastorali in Brasile. Con |l
suo groviglio di edifici incompiuti e il labirinto
di stradine ripide, quella di Rocinha, invece,
meta di “favelas tour” proposti ai turisti, pure
essa vicina all'altra famosa spiaggia di Co-
pacabana, e la piu estesa e popolata delle
favelas del Brasile, coni 100.000 abitanti circa
(tra 70.000 e 130.000 secondo le varie fonti).
Piu urbanizzate di molte altre favelas di Rio,
Vigidal e Rocinha non erano sfuggite per
tanto allla “longa manus” dei narcos, della
criminalita in generale e della corruzione. A
questo proposito, appunto, pochi giorni prima
dell'Operazione CHOQUE DE PAZ, la Polizia
brasiliana aveva proceduto all'arresto dell’'uo-
mo forte di Rocinha, colui che controllava il
traffico di droga, Antonio Francisco Bonfim Lo-
pes, detto “Nem”, il quale avrebbe confessato,
durante l'interrogatorio, che la meta circa dei
proventi della vendita di stupefacenti serviva
a corrompere i poliziotti... Tanto per rimanere
in tema, piu recentemente, nell’ambito di
un‘operazione denominata GHIGLIOTTINA,
la Polizia Federale ha scoperto una rete di
corruzione estesa ad alti ufficiali e funzionari
della Polizia di Rio; 47 di questi, in servizio o
in congedo, sono stati accusati di associazione
a delinquere, appropriazione indebita, traffico
di armi ed estorsione.

Se I'operazione SHOCK DI PACE é stata
portata a buon fine senza spargimento di
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Le attivita a carattere sociale costituiscono una delle priorita dei militari poliziotti asse-

gnati al’UPP.

sangue, anche perche annunciata con largo
anticipo a tal punto che gran parte dei membri
della criminalita organizzata avevano preferito
lasciare il campo per evitare o scontro frontale
con le forze di sicurezza, non sempre questo
tipo di operazione di “bonifica” avviene senza
trasformarsi in carneficina. Esempio emble-
matico: quella svoltasi alcuni mesi prima nel
Complexo do Alemao, a nord di Rio, che aveva
provocato la morte di una cinquantina di per-
sone. A questa prima grande azione avevano
partecipato oltre 2.000 uomini delle forze di
Polizia, insieme a paracadutisti dell’'Exército
e fucilieri della Marinha do Brasii. Per diversi
giorni I'area del Complexo do Alemao fu teatro
di una vera e propria battaglia urbana, che op-
pose forze armate e di sicurezza a poco meno
di 600 criminali ben armati, la maggior parte
dei quali componenti del cartello della droga
Comando Vermelho (Commando Rosso), uno
dei piu vecchi e potenti di Rio (gli altri 2 pit im-

portanti che operano nella metropoli brasiliana
sono 'ADA, Amigos dos Amigos, ed il Terceiro
Comando). Poco prima dell'inizio dell'opera-
zione membri del Comando Vermelho avevano
lanciato un raid per riprendere il controllo di
una parte del Complexo do Alemao, caduta
nelle mani della ADA.
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Nell'ambito del cosiddetto programma di
“Pacificacao” delle favelas e delle misure di
sicurezza preventiva da attuare in occasione
dei 2 importanti appuntamenti internazionall
del 2014 e del 2016, la Polica Militar, forse piu
di qualsiasi altra forza di Polizia brasiliana, ha
svolto un ruolo di primo piano, tramite anche
e soprattutto i gia citati UPP e CISP.

Prima di vedere piu dettagliatamente la loro
organizzazione ed i compiti a loro assegnati
pare opportuno ricordare che in Brasile la

Uno dei mezzi protetti in dotazione ai reparti d’intervento della PMERJ, il famoso e fanto
discusso Batalhao de Operacgoes Policiais Especiar (BOPE).




Tiratore scelto della PMERJ in una postazione di osservazione sul tetto di un edificio
situato nella favela di Rocinha, nella zona sud di Rio.

Policia Militar, nota anche come Forca Auxiliar
0 Reseva do Exeército Brasileiro, svolge un
ruolo diverso rispetto a quello che spetta nor-
malmente a corpi analoghi stranieri in quanto
le sue mansioni sono prettamente legate alla
pubblica sicurezza in senso lato. In realta,
le missioni affidate alla Policia Militar, che si
possono svolgere sia nelle aree urbane che
in quelle rurali, sono sostanzialmente simili
a quelle che competono al nostro Corpo dei
Carabinieri, alla Gendarmerie Nationale fran-
cese 0 alla Guardia Civil spagnola. | compiti
di polizia militare in senso stretto vengono
assegnati invece alle diverse Polizie Militari
presenti in seno alle Forze Armate (Policia
do Exercito per quella dellEsercito Brasiliano,
ecc.). Ogni Stato Federale del Brasile (26 in
totale) dispone di una propria Policia Militar,
che dipende direttamente dal Governo in cui
opera, come la PMERJ per quella di Rio de

Janeiro. Infatti, se la “giungla urbana” rappre-
senta il teatro operativo principale della Policia
Militar, anche la zona di confine e la foresta
amazzonica, dove il controllo del territorio ed i
conflitti di interesse connessi allo sfruttamento
delle risorse naturali si risolvono spesso in
colpi di calibro 12 o di armi automatiche, sono
terreno di caccia per questi militari poliziotti. Le
zone delle 3 frontiere in particolare, la famosa
“Triborder” come viene chiamata I'area di
confine tra Brasile, Argentina e Paraguay, €
una delle pit sensibili per via delle attivita di
contrabbando e del traffico di legno.

Come lo € pure la zona di confine con la Bolivia
per il traffico di cocaina; area dove questa
attivita va a gonfie vele. Ed e proprio per
lottare contro questi fenomeni malavitosi extra
urbani che sono state attivate varie unita e/o
reparti speciali, come il GEFRON (acronimo
per Grupo Especial de Fronteira), formato da

Prima dell’insediamento dei polizioiti comunitari UPP, le favelas vengono “bonificate” da
reparti speciali d’intervento della PMERJ, tipo BOPE.

32

personale proveniente per la maggior parte
dalla Policia Militar. Oltre allo svolgimento
delle missioni e dei compiti che potremmo
definire istituzionali, alle unita della Policia
Militar viene anche richiesto di risolvere i casi
di ammutinamento in ambiente carcerario;
fenomeno ricorrente in Brasile, dove il numero
dei detenuti nelle prigioni federali e dei vari
Stati @ mediamente 3-4 volte superiore alla
capacitd ricettiva delle strutture (anche in Italia
siamo ormai giunti alla soglia critica, ma questa
e un‘altra storia...). Secondo uno degli ultimi
rapporti di Amnesty International la popolazio-
ne carceraria ha superato le 500.000 unita,
con un buon 44% del numero complessivo
di prigionieri in detenzione pre-processuale.
In generale, le rivolte nelle carceri brasiliane
sono estremamente violente, soprattutto per-
ché offrono anche l'occasione ai cartelli della
droga, bande ed altre gang di regolare “in loco”
| conti in sospeso. Non tutti ricorderanno forse
larivolta della Casa de Detencao de Sao Pau-
lo, piu conosciuta come carcere di Carandiru
dal nome del quartier, avvenuta nel 1992, ed
il vero e proprio bagno di sangue che ne con-
segui: 130 morti tra i prigionieri, questo prima
dell'intervento dei reparti della Policia Militar.
Attualmente oltre 50.000 elementi della Policia
Militar, su un organico complessivo che sfiora
le 500.000 unita, operano a Rio de Janeiro in
seno alla PMERJ; numero significativo che
testimonia la situazione in cui versa, in termini
di sicurezza pubblica, la grande metropoli
brasiliana.

L’ossatura di questa forza di gendarmeria,
subordinata per lI'impiego alla Secretaria
Estuadal de Seguranga Publica do Rio de
Janeiro, € costituita da battaglioni di arma
base, detti Batalhdes de Policia Militar (42 in
totale, numerati da 1 a 42), che fanno capo a
7 Comando de Policiamento de Area (CPA), i
comandi di polizia di zona/distretti, dai reparti
UPP, posti sotto la guida del Comando de
Policiamento Pacificador (CPP), e da repart
speciali d’intervento ed unita specializzate,
che fanno capo al Comando de Operacdes
Especiais (COE). | 7 CPA si dividono aree di
competenza in tutto lo Stato di Rio de Jainero:
Centro, Sud e parte della zona Nord per il
12 CPA; Ovest e parte dela zona Nord per
il 2° CPA; Baixada Fluminense per il 3°CPA;
Grande Niteroi e Dos Lagos per il 4° CPA;
Sud e parte de Centro-Sud Fliminense per il
5° CPA; Nord e Nord-Est Fluminense per il 6°
CPA; Regiao Serrana e parte del Centro-Sud
Fluminense peril 72 CPA.

Tornando ai reparti UPP, secondo gli stessi
responsabili della PMERJ, l'obiettivo prioritario
dellinsediamento permanente diquesti reparti
nelle favelas e quello di estirpare dal tessuto
sociale urbano le bande criminali ed i narcos,
che per decenni hanno controllato - ed in moli
casi controllano ancora - queste stesse fave-
las, impedendone quindi il ritorno. Grazie alla
presenza permanente dei militari poliziotti UPP,
adesso chiamati anche poliziotti comunitari, ed
alla creazione di stretti legami con la popola-
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zione, che viene sollecitata a partecipare alla
sicurezza ed all'ordine pubblico, le autorita di
Rio si dicono convinte di poter vincere la lotta
contro la criminalita urbana.

Nell'ambito del gia citato programma lanciato
nel 2008, la prima fase dellinsediamento per-
manente di reparti UPP nelle favelas ¢ stata
generalmente seguita dall’attivazione e/o del
potenziamento dei servizi pubblici e privati in
seno alle comunita. Presso alcune di esse
questo progetto e gia stato in parte realizzato.
A tale scopo il personale UPP non si limita
a compiti di pattugliamento all'interno delle
favelas, ma si adopera anche per rafforzare
| legami con la popolazione, fornendo servizi
di volontariato, organizzando attivita sportive
per i giovani, corsi di ginnastica acquatica per
le persone anziane e ben altro ancora. Nella
favela di Rocinha, ad esempio, dove solo il
30-35% circa delle strade e percorribile in
macchina, I poliziotti comunitari pattugliano a
piedi 0 in motocicletta, aiutati da ricetrasmit-
tenti collegate alla centrale operativa del com-
missariato di quartiere, che raccoglie in tempo
reale le immagini trasmesse da un centinaio
di telecamere di sorveglianza posizionate nei
punti strategici. A partire dal 2010 le autorita
del Dipartimento di Giustizia dello Stato di Rio
de Janeiro hanno formato diverse centinaia
di militari poliziotti UPP come negoziatori, in
modo da poterli impiegare come mediatori per
risolvere liti 0 contenziosi tra gli abitanti delle
favelas, 1 quali, in precedenza, si rivolgevano
al capi banda del quartiere.

Tutto il personale assegnato ai reparti UPP
viene accuratamente selezionato, formato ed
addestrato, in modo da evitare I'inserimento di
elementi inaffidabili /o corrotti, che potrebbero
“‘contaminare” i propri compagni. Giovani,
motivati, sensibilizzati al rispetto dei diritti
umani - una novita in Brasile... -  neo poliziotti
comunitari, oltre ad usufruire di una prepara-
zione piu accurata, sono anche pagati meglio
rispetto ad altri loro colleghi della Policia Militar
(lequivalente in reais di circa 180 euro in piu
nella busta paga). Trasporti pubblici, assisten-
za sociale, smaltimento delle acque sporche e
dei rifiuti; le strutture ed infrastrutture pubbliche
si sono sviluppate un po’ dovunque grazie alla
presenza permanente di reparti UPP, il cui
obiettivo fondamentale e quello di restaurare
un clima di fiducia nelle favelas, nonché la
legittimita dello Stato. Oggi poco meno di una
cinquantina di reparti UPP sono attivi nell'area
urbana di Rio de Janeiro, nonché una decina
di CISP che svolgono compiti similari. Tra gl
ultimi va citato il 42° UPP, insediato nella favela
di Vila do Jodo/Vila dos Pinheiros, Complexo
da Mare (zona Nord di Rio), ed il 7° CISP, atti-
vato nella favela Moro do Banco, nel quartiere
d’ltanhanga (zona Ovest di Rio).

Alcuni imprenditori privati non hanno aspettato
le iniziative delle autorita politiche per rendersi
conto dell’enorme potenziale economico a
portata di mano, piu faciimente raggiungibile e
quindi sfruttabile grazie all'insediamento nelle
favelas dei poliziotti comunitari. Cosi, ad esem-
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Poiché molte strade delle favelas sono difficilmente percorribili in macchina, i poliziotti
UPP pattugliano spesso e volentieri in motocicletta.

pio, la multinazionale Procter & Gamble ¢ stata
una delle prime grandi aziende ad installare
un’unita di produzione nella favela Cidade de
Deus, nel cuore del quartiere di Jacarepagua,
dove si & insediato nel febbraio 2009 uno dei
primi reparti UPP; mentre il marchio mondiale
del fast food, ovvero quello della McDonald,
sventola sopra la favela di Rocinha. Com’e
faciimente intuibile le centinaia di favelas d
Rio costituiscono un enorme mercato di con-
sumatori, poco sfruttato per via del degrado e
dell'insicurezza, ma che adesso fa gola a tutti.
Certo i poliziotti comunitari non fanno miracoli,
ma rappresentano comunque uno strumento
preventivo di notevole portata, che ha dato |
suoi frutti dal 28 novembre 2008, quando fu
attivato il primo reparto UPP nel cuore della
favela di Santa Marta, situata nel bairro Bo-
tafogo. In realta la creazione e l'insediamento
di questi reparti specializzati della PMERJ
hanno segnato comunque una vera e propria

rivoluzione nella politica di sicurezza messa
in atto dalle autorita di Rio de Janeiro, questo
anche se alcuni ritengono che la “politica de
pacificacao” delle favelas non sia stata del
tutto concludente. Comungue sembra finito
il tempo dei maxi blitz o di altre operazioni su
vasta scala con bilanci da bollettino di guerra,
almeno cosi sperano i cariocas, gli abitanti
di Rio, che hanno sempre in memoria la gia
citata azione di forza condotta nel 2010 nel
Complexo do Alemé&o trasformatasi in una
carneficina.

Con la creazione dei reparti UPP il Governo
dello Stato di Rio de Janeiro ha voluto mani-
festare la propria volonta di cambiamento in
materia di ordine pubblico e di sicurezza urba-
na, cercando di lottare contro la violenza e la
criminalita con altri mezzi. ll rimedio, certo, non
e miracoloso ma sembra funzionare poiché,
dall'attivazione dei primi reparti di poliziotti
comunitari, per la prima volta dalla fine degli

| compiti antisommossa vengono svolti in priorita dal Batalhdo de Policia de Choque

della PMERJ.
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Elementi della PMERJ impegnati in un’operazione di “bonifica” in una delle tante favelas

dell'agglomerato urbano di Rio de Janeiro.

anni ‘90, il tasso di criminalita a Rio tenderebbe
a diminuire; mentre, a quanto pare, non & stata
registrata ufficialmente una sola controffensiva
dei narcos mirante a riprendere il controllo del-
le favelas “bonificate”. Nonostante alcuni abusi
- addirittura violenze - commessi dai poliziotti
UPP nei confronti degli abitanti delle favelas
“pacificate’, il programma € considerato come
un passo avanti nella lotta alla criminalita. E
questo non solo dai responsabili politici e dalle
forze dell'ordine, ma anche dai media nazionali
e dalla maggioranza della popolazione carioca
e delle favelas in particolare, che partecipa
sempre con entusiasmo all'inaugurazione di
ogni nuovo insediamento UPP, soprattutto
quando questo avviene nella zona nord di
Rio. In effetti, i primi reparti UPP installati dal
novembre 2008 erano situati principalmente
nelle zone sud ed ovest, le piu agiate della
metropoli: favelas Santa Marta/Botafogo,

Jardim Batan/Realengo, Morro da Babil6nia/
Leme, Vigidal/Leblon, Cantagalo-Pavaoe-Pav-
aozinho/Ilpanema-Copacabana, ecc.

Cacciati dalle loro roccaforti, la maggior parte
dei criminali si sono trasferiti quindi nei quartieri
piu poveri, quelli della zona nord, appunto,
0ggi oggetto del maggior sforzo in materia
di nuovi insediamenti UPP (una dozzina dal
gennaio 2013 ed un nuovo CISP nelle favelas
del Complexo do Chapadao/Pavuna).
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Come gia accennato, olire ai reparti posti sotto
il comando dei 7 CPA e del CPP, 'altra pedina
fondamentale a disposizione, per I'impiego,
della Secretaria Estuadal de Seguranca Pu-
blica do Rio de Janeiro, € il COE, il Comando
de OperacOes Especiais della PMERJ, che
annovera il Batalhao de Policia de Choque

Gli interventi nelle favelas si trasformano spesso in vere e proprie operazioni di con-

tro-guerriglia urbana.
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(BPChq), reparto antisommossa a vocazione
speciale, organizzato in unita dedicate di
pronto impiego ed intervento (Grupamento
Tatico de Motociclistas 0 GTM per compiti di
scorta e protezione VIP, Grupamento Especial
de Policiamento em Estadios o GEPE per il
monitoraggio e la sicurezza dei grandi eventi
sportivi, ecc.), nonche il Batalhdao de Agdes
com Caes (BAC), l'unita cinofila della PMERJ,
e soprattutto il Batalhao de Operagdes Po-
liciais Especiais, il famoso € tanto discusso
BOPE (pronunciato BOPI in portoghese), reso
famoso in tutto il mondo con il film “Tropa de
Elite” del regista José Padilha, che nel 2008
ha vinto I'Orso d'Oro al Festival del Cinema
di Berlino.

Fiore all'occhiello della PMERJ, il BOPE &
stato costituito ufficialmente il 19 gennaio
1978 come Nucleo da Companhia de Ope-
racOes Especiais (NUCOE), prima di essere
trasformato in compagnia prendendo quindi il
nome provvisorio di Companhia de Operagoes
Especiais (COE) e, successivamente, quello
di Companhia Independente de Operagdes
Especiais (CIOE), questo tanto per significare
la sua autonomia rispetto agli altri reparti della
PMERJ. Potenziata in termini di effettivi, la
CIOE fu trasformata in battaglione nel 1991,
assumendo quindi I'attuale denominazione.
Dall'inizid del 2000, il BOPE & di stanza nelle
vicinanze della favela di Tavares Bastos, nel
quartiere di Laranjeiras, nella zona sud di Rio.
Due uomini sono all'origine della sua costitu-
zione: I'allora Capitano Paulo Cesar Amendola
de Souza ed il Colonnello Mario José Sotero
de Menezes, entrambi ufficiali della PMERJ.
Attualmente composto da poco meno di 500
operatori, il BOPE viene impiegato in priorita
per tutti gli interventi piu sensibili /o0 ad alto
rischio nella citta di Rio e nel suo hinterland.
| compiti piu specifici inerenti alla liberazione/
recupero ostaggi vengono svolti dall’'Unidade
d’Intervencao Tatica (UIT), che opera come
unita dedicata (antiterrorismo e liberazione
ostaggi), raggruppando 3 gruppi specializza-
i il Grupo de Negociagdo e Analise (GNA)
incaricato di valutare la situazione sul campo
nei casi di presa di ostaggi e di condurre i
negoziati con i rapitori; il Grupo de Atiradores
de Precis@o (GAP), che conta una quindicina
di tiratori di precisione; il Grupo de Retomada
e Resgaste (GRR), il team d’assalto vero e
proprio, che costituisce I'extrema ratio ('80%
dei casi viene risolto dai negoziatori). Al'UIT
e assegnato anche un nucleo cinofilo (Nu Ci),
fornito dalla BAC. Dal 2002 I'UIT ha liberato
oltre 200 persone sequestrate da malavitosi,
registrando solo 2 morti tra gli ostaggi. [l BOPE
e organizzato secondo lo schema classico dei
battaglioni di arma base, compagnie, plotoni
e squadre; con una componente di supporto
tattico operativo, chiamata Unidade de En-
genharia, Demolicao e Transporte (UEDT),
che dispone di un nucleo artificieri e bonifica
esplosivi e di un reparto mezzi speciali, in
grado di garantire non solo la mobilita terrestre
allinsieme del reparto, ma anche I'appoggio
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di fuoco “pesante” alla componente operativa
incaricata degli interventi veri e propri, com-
preso I'UIT.

|l parco veicoli messi in opera dal’UEDT
comprende i tanto discussi PACIFICADOR
e CAVEIRAS (rispettivamente pacificatore e
teschio); mezzi ormai ben noti ai cariocas, in
quanto spesso alla ribalta della cronaca. Si
tratta sostanzialmente di grossi mezzi 4x4 blin-
dati leggeri, dotati di numerose feritoie per con-
sentire il tiro a 360°, che vengono utilizzati per
gliinterventi nelle aree pit sensibili della metro-
poli. L'impiego, talvolta sconsiderato & vero, di
questi mezzi nelle favelas é stato denunciato
pit volte dai media e dalla popolazione, che
vedono in loro un simbolo dell’aggressivita del
BOPE. Infatti, CAVEIRAS e PACIFICADOR
sono stati responsabili in diverse occasioni
della morte di civili innocenti, che si erano tro-
vati nel posto sbagliato al momento sbagliato,
ovvero sulla traiettoria di questi stessi mezzi
in movimento. Nonostante le critiche da parte
di associazioni dei diritti umani come Amnesty
International, che ha condannato espressa-
mente ['uso dei CAVEIRAS (il teschio & anche
il distintivo del BOPE), affermando che questo
mezzo “schierato aggressivamente contro
intere comunita testimonia del fallimento della
politica di sicurezza pubblica a Rio de Janeiro”,
Il comando della PMERJ non intende rinuncia-
re allimpiego di questi mezzi, ricordando che
da quando CAVEIRAS e PACIFICADOR sono
scesi in campo il numero di morti e feriti tra |
membri delle forze dell'ordine € diminuito in
modo significativo. Anzi, la PMERJ sta anche
valutando la possibilita di acquisirne altri, fondi
permettendo, in modo da poter disporre di
un parco di una dozzina di questi mezzi che,
comunque sia, si sono dimostrati molto utili in
determinate situazioni, quali 'assalto sotto tiri
incrociati, gli interventi contro edifici trasfor-
mati in fortini ed il ricupero e I'evacuazione di
membri delle forze dell'ordine o di civili feriti
durante scontri a fuoco.

Le critiche e le polemiche da parte di alcuni
media ed associazioni umanitarie, che hanno
accusato il BOPE di esecuzioni extragiudiziali,
di abusi o di altre “sbavature” che avrebbero
causato il ferimento o la morte di civili inno-
centi, non devono fare dimenticare, tuttavia, i
risultati ottenuti sul campo da questo reparto
speciale della PMEJR, il quale & impegnato
quotidianamente in interventi ad alto rischio
nelle aree piu sensibili e pericolose della
metropoli. I bilancio del BOPE ¢ infatti a dir
poco impressionante: solo durante lo scorso
anno ha proceduto allarresto di oltre un mi-
gliaio di criminali ed altri delinquenti o individui
sospettati di attivita criminose, ha sequestrato
centinaia di armi e tonnellate di droga, tra
cocaina, marijuana, crack ed oxi, la nuova
droga di moda in Brasile, che crea dipendenza
immediata e uccide anche in meno di 6 mesi.
Certo, il BOPE non va tanto per il sottile nel
risolvere alcune situazioni: sempre lo scorso
anno, oltre una quarantina di criminali hanno
cessato definitivamente di infrangere la legge
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Attualmente oltre 50.000 elementi della Policia Militar operano a Rio de Janeiro in seno

alla PMERJ.

e di seminare il terrore nelle favelas di Rio, tutt
freddati nel corso di vari interventi con scontri
a fuoco dagli operatori del BOPE.

Nella lotta contro i trafficanti di droga e la
criminalita organizzata il BOPE e gli altri re-
parti della PMERJ svolgono un ruolo chiave
se non fondamentale. Le missioni ed i compii
loro affidati sono importanti e diversificati, ma
comunque sempre ad alto rischio. A tale
proposito appunto le perdite registrate tra i
militari poliziotti della PMERJ ne sono la chiara
testimonianza: oltre un migliaio di persone
sono state uccise in servizio dall'inizio del terzo

millennio. Al di la delle immagini da cartolina,
del famoso Pan di Zucchero, delle spiagge di
Copacabana ed Ipanema, della samba e del
Carnevale, nella citta del Cristo di Corcovado
vi sono anche tutt'ora centinaia di baraccopoli
arroccate sulle colline, veri e propri bacini di
reclutamento per i cartelli della droga, le gang
e altre organizzazioni criminali, sempre pronte
a dare battaglia.

© Riproduzione riservata

| poliziotti comunitari UPP svolgono anche molte attivita a carattere sociale a beneficio

delle popolazioni pit povere.
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Il terzetto di caccia occidentali pitt moderni ritratti nel corso di un’esercitazione trilaterale: in primo piano un F-22 RAPTOR statunitense
(USAF), a destra un RAFALE francese (Armée de I'Air), a sinistra un TYPHOON britannico (RAF).

Sergio Coniglio

L’evoluzione piu recente nelle teorie sulla guerra aerea e stata caratterizzata da
un’enfasi sempre maggiore verso le operazioni aria-suolo con un corrispondente
decadimento d’interesse verso il piu tradizionale ruolo del combattimento aereo
nei suoi vari aspetti. | requisiti operativi conseguenti a questo riorientamento
hanno portato a lanciare programmi di sviluppo volti a convertire recentissimi
aerei, decisamente progettati con capacita prevalenti, se non esclusive, verso il
combattimento aria-aria, quali il Lockheed Martin F-22 RAPTOR e I'Eurofighter EF
2000 (se preferite TYPHOON) in aerei cosiddetti “multiruolo™ con sostanziali, in
certi casi prevalenti, capacita d’attacco aria-suolo. Cio che e avvenuto con notevole
impegno economico per le necessarie attivita di ricerca e sviluppo.

Ma siamo sicuri che questa tendenza durera
nel lungo termine e, soprattutto, & razionale
sviluppare aerei da combattimento con pre-

valente capacita aria-suolo sacrificando le
capacita aria-aria, necessarie per la difesa
di una nazione, in tutta la sua flotta aerea da
combattimento?

Cerchiamo quindi qui di analizzare quali
tendenze possono attendersi nella guerra
aerea e nel ruolo della superiorita aerea In
particolare in relazione al mutare degli scenari
geostrategicl.

In effetti la prossima entrata in servizio, presso
le Aeronautiche di 2 grandi potenze quali Rus-
sia e Cina, di nuovi caccia della cosiddetta 52
Generazione e con spiccate capacita aria-aria,
rispettivamente il PAK FA e i due J-20 e J-31,
introduce, e molto prima del previsto, nuove
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variabili nello scenario del combattimento
aereo. E in questo scenario entrano anche
le capacita dei piu recenti sistemi di difesa
contraerea, ancora russi e cinesi in particolare,
con portate d'ingaggio dei bersagli — alcune
centinaia di chilometri (!) — non adeguatamente
apprezzate fino a tempi recentissimi. E’ quind
d'interesse valutare le varie e spesso diverse
esigenze delle nazioni in termini di difesa
aerea e le conseguenti tendenze tecnologiche
applicate o applicabili in prospettiva ai caccia
destinati al combattimento aereo, senza tutta-
via togliere Iattenzione agli altri ruoli.

E’ ormai da tempo che l'equilibrio raggiunto
con difficolta dopo la scomparsa della con-
trapposizione tra Occidente e Oriente quasi
30 anni fa va cambiando... e in peggio. Nella
vasta area del Pacifico Occidentale, la Cina
continentale € ormal diventata una ricono-
sciuta superpotenza sia economicamente che
militarmente. Le sue ben manifeste e sempre
pill intense proiezioni di potenza si vanno

concretizzando anche nell'espansione verso
il Mar Cinese Meridionale — ma anche verso
Nord in contrasto con il Giappone - tra I'altro
con la trasformazione di isolotti, bassifondi e
simili in isole semiartificiali con infrastrutture
portuali e aeroportuali a carattere esclusiva-
mente militare.

n Europa la distensione e collaborazione con
a Russia si sono trasformate in netta contrap-
00Sizione, in apparenza e recentemente con
'insorgere del conflitto ucraino, ma sostan-
zialmente causata dall’espansione negli anni
scorsi, approfittando del periodo di massima
debolezza della Russia, della NATO verso l'est
(Paesi baltici e balcanici), aree considerate
da sempre nella tradizione russa costituenti
“cuscinetto” difensivo, con presenza di nazioni
neutrali (e benevole...) piuttosto che schierate
e che 0ggi sono invece integrate in un sistema
militare storicamente nemico e potenzialmente
tale in futuro.

In molte altre parti del mondo, pol, la contrap-
posizione tra nazioni grosso modo di pari livello
in potenza militare € piuttosto diffusa.

A fronte di questo scenario geopolitico € mi-
litare che potenzialmente potrebbe portare a
scontri tra nazioni di simile livello tecnologico
dal punto di vista militare, praticamente tutti
gli scontri e le operazioni militari svoltesi da
molti anni, protagonisti in massima parte gli
USA e il mondo occidentale in genere, sono
rientrate nella definizione di “guerre limitate”
0, molto eufemisticamente, di “mantenimento
della pace”.

Tali operazioni hanno portato”all'utilizzo del
Potere Aereo quasi esclusivamente nei ruoli di
attacco aria-suolo a supporto di forze terrestri
(appoggio tattico ravvicinato), ma anche di
incursioni in profondita in aree nemiche per
la neutralizzazione di obiettivi di carattere
politico-strategico. Caratteristica tuttavia di
pressocché tutte queste operazioni é stata la
totale 0 quasi assenza di qualsivoglia contrasto
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aereo da parte nemica la cui reazione si &
manifestata al massimo con sistemi di difesa
contraerei terrestri, in genere a brevissima
portata (MANPADS: MAN-Portable Air-De-
fence System).

Queste esperienze, in particolare acquisite
dalle Aeronautiche occidentali, hanno portato
le stesse a perdere di vista progressivamente
Il concetto tradizionale che I'ottenimento
della superiorita aerea & pre-condizione
assolutamente necessaria per il successo
nelle operazioni terrestri e navali nonché per
'applicazione efficace e con minime perdite
del Potere Aereo nei ruoli d'attacco al nemico.
Un esempio di questa progressiva minore
enfasi sulla superiorita aerea, quasi a farla
diventare il ruolo secondario per un classico
caccia, ormai diventato multiruolo, lo troviamo
gia in alcune forze aeree occidentali coinvolte
negli anni recenti nelle operazioni citate sopra.
Nazioni come I'Olanda (37 F-35A rimpiazzano
213 F-16), la Norvegia (52 F-35A rimpiazzano
74 F-16) e ultima, per ora, la Danimarca (27
F-35A rimpiazzano 70 F-16), mentre altre &
possibile ne seguano I'esempio. L'F-35 € un
aereo che, quali che siano le polemiche che
continuano a circondarlo, € stato progettato
inizialmente come aereo d’attacco e solo
successivamente e stato rivisto per adattarlo
anche al ruolo aria-aria. Questa revisione nelle
specifiche di progetto fu introdotta proprio per
venire incontro alle esigenze di aeronautiche
come quelle suddette che hanno fin qui utiliz-
zato un unico tipo di aereo da combatitmento
('F-16A) 1l quale pero, al contrario dell’F-35,
era stato progettato come caccia da superiorita
aerea (a dir la verita con capacita prevalenti
diurne, complementari, nellambito USAF, al
piu capace F-15Ae C). L'F-16 si era poi evoluto
diventando un ottimo multiruolo con capacita
aria-terra anche con armamento intelligente
grazie alladozione di ben piu capaci sistemi
di ricerca, navigazione e attacco sia verso
bersagli aerei (capacita ognitempo e oltre
I'orizzonte — BVR: Beyond Visual Range) che
verso bersagli di superficie (vedi box a fianco).
Questa scelta a favore di un aereo sostanzial-
mente d’attacco, ma al contrario di quanto fatto
in passato, con la capacita secondaria stavolta
costituita dal ruolo aria-aria, diciamo di autodi-
fesa, nasce dalla percezione che in futuro le
operazioni aeree, come nel recente passato,
saranno sempre orientate all'attacco al suolo,
eventualmente anti-nave (di sicuro per la Nor-
vegia) nellambito di coalizioni internazionali.
Cio senza alcun reale rischio d'incontrare una
seria opposizione aerea. In parallelo, anche la
protezione dello spazio aereo nazionale non
viene piu considerata essenziale, nella pre-
sunzione, ripetiamo presunzione, dell'assenza
di qualsivoglia minaccia di questo genere (!).
L'invio a rotazione da parte dei membri della
NATO di alcuni aerei da caccia per pattugliare
lo spazio aereo dei Paesi Baltici (Estonia,
Lettonia, Lituania) e certamente un ruolo di
superiorita aerea difensiva. Che poi, in caso di
malaugurato scontro con I'’Aeronautica Russa
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Il caccia russo PAK FA in volo.

F-16

|l General Dynamlcs pei Lockheed Martin, F-16 nacque da!le ldee defla cosiddetta ”flghter |
mafia” che promuoveva il concetto di un caccia da supenonta aerea diurno, leggero, sem-
 plice ed economico da costruire in rilevante numero come complemento al grosso F-15,
il caccia per eccellenza nelle idee del’lUSAF. Questultimo, di certo capace (Io e ancora
0ggi) come caccia ogni-tempo e dotato di superbe qualita nel combattimento aria-aria, era
decisamente un caccia pesante, costoso da acquisire e mantenere in numero adeguato
a coprire tutti gli impegni mondiali degli Stati Uniti (& quanto successo alla fine all’F- 2
Inoltre, per gli stessi motivi, era improponibile a molte aeronautiche, in genere alleate.
L'iniziale F-16A dimostro senz’altro ottime qualita come caccia diurno, in linea con le
aspettative dei suoi proponentl offrendo anche buone capaclta d attacoo con armamente |
non sofisticato. @~ | -
n breve Io straordmano progresso dell avionica dICIamO da combattlmento per esemplo '
anche retroatnvamente (vedl agglornamento radlcale degll F 16Am serwzuo in Eumpa) Ia- |
loro installazione nella relativamente plccola cellula di questo aereo. L'armamento aria-aria,
inizialmente limitato a missili a breve raggio a infrarossi AIM-9 SIDEWINDER, venne am-
pliato includendo gli stessi AIM-120 a medio raggio, fire and forget, prima riservati a caccia
ben piu pesanti, come I'F-15. Anche per I'attacco fu progressivamente possibile introdurre
un‘ampia gamma di armi guidate notevolmente sofisticate, senza nulla invidiare ai caccia
pili pesanti. E alla fine il semplice F-16 iniziale & diventato un ottimo caccia multiruolo!
Le eccellenti caratteristiche di volo (aerodlnamlche edi eontmllo ricordiamo che fuil primo
FBW full authority di serie), a quei tempi senz’altro uniche, introdotte con sguardo pres-
- socche esclusivo al combattimento aereo, pur con | ‘evoluzione riuscita verso il multiruolo,
- sono state mantenute. Tutto questo, chiara dimostrazione della validita e del potenziale di
 sviluppo del progetto, va a merito dei promotori dell'idea e dei progetisti che hanno saputo ‘
correttamente mterpretarla E infatti, nonostante il notevole aumento di peso delle piu
recenti versioni multiruolo, con il relativo impatto negatlvo su_ﬂa maneggevolezza causata
dall'aumentato carico alare solo in parte mitigato dai motori pitl potenti, una buona parte
delle eccellenti qualita e prestazioni di volo complesswe prOpne a un caccia da superiorita
aerea sono state mantenute |

Il protottpo:*’* ell
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Il nuovo caccia svedese GRIPEN E ha subito un intelligente
processo di aggiornamento e modernizzazione.,

nell'area, simili minuscole unita possano avere
una reale capacita operativa & un‘altra cosa.
Resta comunque che il loro valore e legato a
capacita diciamo di “proiezione di potenza” ae-
rea, nonché alla manifestazione di una volonta
politica, in un contesto esclusivamente aria-a-
ria. L'invio in Europa di alcuni F-22 RAPTOR,
ufficialmente definito “Air Dominance Fighter’,
e I'ulteriore conferma del valore predominante
della superiorita aerea in determinati scenari
operativi e quindi dell'esigenza di poter dispor-
re, € in numero adeguato, di aerei decisamente
capaci nello specifico ruolo, se poi ci0 si
associa a ulteriori capacita d’attacco (ovvero
capacita multiruolo), ancora meglio!

In tutt'altra area, l'ordine del Kuwait per 28
Eurofighter TYPHOON, che fa seguito a
quelli dell’Arabia Saudita e dell’'Oman, &
un’indicazione dell’esigenza eminente di
rafforzamento della difesa aerea sentito in
quell'area. Esigenza, almeno in parte, deter-
minata dal timore verso I'lran, aumentato dopo
lo “scongelamento” dei rapporti con il mondo
occidentale e dal prevedibile rinnovo e raffor-
zamento dell’Aeronautica Iraniana. L'acquisto,
molto probabile anche per motivi politici, sem-
pre del Kuwait di un simile numero di Boieng
F/A-18E/F, decisamente velivoli multiruolo con
una netta propensione per I'attacco al suolo e
anti-nave, non puo che confermare la diversa
esigenza, per molte nazioni, di avere dei veri
caccia da superiorita aerea affiancati, budget
permettendo, da aerei d’attacco sia pure con
discrete capacita aria-aria, che potrebbero es-
sere complementari nella difesa aerea. Certo
gli Eurofighter del Kuwait saranno dei Tranche
3 con ottime capacita multiruolo, tuttavia resta
indubbia la superiore vocazione aria-aria di
questo aereo, soprattutto per nulla mortificata
nelle ultime versioni. Anzi, l'installazione del
radar CAPTOR-E con antenna a scansione
elettronica (AESA), per giunta meccanicamen-
te riposizionabile e quindi con notevolissimo
ampliamento delle capacita di copertura dello
spazio aereo, ha molto piu valore nell'aria-aria,
anche se aumenta in modo significativo pure
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le possibilita multiruolo.

E’ recente la notizia che, pur con le sue
difficolta economiche, il Brasile manterra
il suo impegno a dotarsi del nuovo Saab
JAS 39 GRIPEN E (e del biposto GRIPEN
F sviluppato da Saab in collaborazione con
la locale Embraer). Interessante anche e
che I'Aeronautica ha deciso di sacrificare 0
posporre altri programmi, per concentrare gl
investimenti proprio sul programma GRIPEN
E/F. Ma ancor piu interessante, nel contesto d
questo articolo, € che nello sviluppo delle capa-
citd operative della nuova variante dell'aereo,
che concettualmente nasce, come d’'altronde
le versioni precedenti, come aereo multiruolo
con significative capacita d'attacco aria-suolo e
anti-nave, verra data la precedenza alle capa-
cita di difesa aerea. Solo successivamente ver-
ranno introdotte capacita d'attacco. E’ persino
stata scelta la localizzazione del primo reparto,
presso la base di Anapolis; compito: assicurare
a difesa aerea della capitale Brasilia.

| Giappone, cui e stato negato 'acquisto,
fortemente richiesto, dell’'F-22, sta sviluppando
un caccia da superiorita aerea a bassa 0sser-
vabilita (LO: Low Observability), programma
ATD-X SHINSHIN, il cui dimostratore tecnolo-
gico ha appena volato, da affiancare all’F-35.
Anche la Corea del Sud, pur avendo deciso
di acquistare I'F-35, ha lanciato il programma
KF-X, simile concettualmente al giapponese,
scegliendo ultimamente anche i motori, 2
General Electric F414.

Due dei pitiimportanti aerei da combattimento
dell'ultima generazione, entrambi entrati in
servizio da poco piu di 10 anni, 'americano
Lockheed Martin F-22 RAPTOR e l'europeo
Eurofighter EF 2000 TYPHOON, soffrono (ma
siamo sicuri?) della stessa sindrome, ovvero
di essere stati concepiti con molta, se non
massima, enfasi sul raggiungimento di supe-
riori capacita nel combattimento aria-aria sia

a breve (WVR: Within Visual Range - ovvero
a portata ottica) che a lunga distanza (BVR:
Beyond Visual Range —ovvero oltre la portata
ottica). Tale enfasi e stata criticata, diretta-
mente 0 indirettamente, da diversi operatori
0 esperti, inclusi alcuni di questi nelle nazioni
d'origine dei 2 dichiarati caccia. Ciog, in cert
casi, da quelli (o dai loro successori) che hanno
scritto i requisiti operativi sulla cui base gli aerel
sono stati progettati, appunto con riferimento a
un certo scenario operativo con le relative ca-
ratteristiche considerate essenziali al mezzo.
L’F-22 é stato orgogliosamente progettato,
come gia I'F-15 agli inizi degli anni 70, come
“Air Dominance Fighter”, cid in accordo al
concetto, che data dai successi americani
durante la Seconda Guerra Mondiale, della
“superiorita aerea offensiva’, da ottenere nello
spazio aereo nemico, su cui presto torneremo.
L'Eurofighter deve anch’esso la sua concezio-
ne, ovvero le scelte fondamentali di progetto,
ai requisiti operativi elaborati da 4 aeronauti-
che europee di primo livello e con una certa
esperienza e tradizione. Differentemente dagll
Americani, 'aereo ¢ stato progettato in accordo
al concetto, anch’esso basato su importantt
esperienze storiche, della “superiorita aerea
difensiva”, con l'obiettivo di ottenere la supe-
riorita aerea locale sul campo di battaglia o in
stretta difesa del proprio territorio nazionale.
| 2 modelli di cui parliamo, F-22 e TYPHOON,
rappresentano rispettivamente i caccia da
superiorita aerea di classe pesante e media.
In effetti, pur con la loro ottimizzazione al
combattimento aereo, di certo possono essere
0 vengono sviluppati in eccellenti caccia-bom-
bardieri/multiruolo (vedi F-15E e i Sukhoi Su-
30, superbi “bombardieri medi” mantenendo
gli “artigli” del caccia !) e, per quanto riguarda
Eurofighter, anche se con ritardo, la Tranche
3 & gia un ottimo multiruolo, anch’esso senza
nulla sacrificare come combattente aereo.
Comunque il progresso nelle varie tecnologie
aeronautiche e ancor piu nell'avionica hanno
reso possibile negli ultimi decenni la realizza-
zione di caccia relativamente leggeri (parliamo

RID 10/16




pur sempre di peso massimo al decollo intorno
a 14-16 tperil GRIPEN primo e ultimo e quasi
22 t per le ultime versioni dell’F-16, “leggero”
per gli standard USAF) che offrono piu che
valide capacita multiruolo per carico, varieta
del carico bellico anche “intelligente” e capacita
ogni tempo oltre a nuove capacita, proprio nel
ruolo aria-aria, in passato proprie di caccia ben
pil pesanti: ovvero sistema di controllo del
tiro (radar anche con antenna AESA) e missili
aria-aria a media portata. E infatti anche |l
pit piccolo dei caccia europei, il GRIPEN, gia
nelle sue versioni originali, JAS 39A e C, con
un motore di soli 8.210 kg di spinta statica
con post-combustione, offre reali capacita
d'ingaggiare, in aggiunta a bersagli aerei oltre
la portata visiva (BVR), pure bersagli terrestri e
navali con svariato armamento anche guidato.
Sempre parlando del GRIPEN, esso & un
valido esempio delle potenzialita di sviluppo
di un buon progetto che si adatta a nuove
esigenze e, nel caso specifico, con un occhio
all'esportazione. Il nuovo GRIPEN E, infatti,
oltre a ulteriori e sostanziali miglioramenti nelle
capacita dell’avionica e sensori (radar AESAe
IRST per ricerca e inseguimento con sistema
a infrarossi, entrambi sistemi realizzati dall’i-
taliana Leonardo), risolve anche il problema
della modesta autonomia con un completo ri-
facimento delle sistemazioni interne nella zona
di raccordo ala-fusoliera che ha aumentato la
capacita interna combustibile di circa il 48%.
Data la generalmente percepita necessita,
vitale per una nazione, di possedere un caccia
da superiorita aerea con piu che buone capaci-
ta nel settore specifico, le modalita operative di
tali aerei costituiscono un punto chiave intorno
a cui scrivere i requisiti operativi, base di ogni
serio nuovo progetto, o per scegliere un aereo
gia in produzione. Le capacita multiruolo,
ormai insite in pressoché tutti i velivoli da
combattimento moderni, dovrebbero quindi
sequire le capacita di difesa aerea senza
comprometterle.

Superiorita aerea:
le 2 opzioni

Superiorita aerea difensiva

I concetto tradizionale e ancora piuttosto
condiviso circa il ruolo principale del caccia nel
combattimento aereo e centrato sul raggiungi-
mento della superiorita aerea su determinate
aree e nellintercettazione di aerei nemici
incursori in quell’area. L’obiettivo nell'ambito
di questo concetto, che puo essere definito
di “superiorita aerea difensiva”, e quindi di
contrastare I'attivita aerea nemica sul campo
di battaglia o d'interdire le azioni d’attacco di
bersagli nel proprio territorio 0 comunque nelle
aree controllate.

Tale concetto “difensivo”, anche se alla fine
con esito vittorioso nel combattimento vero
e proprio, rappresenta un approccio negativo
alle operazioni di combattimento aereo. In ef-
fetti esso costituisce una reazione — elemento
passivo —all'iniziativa nemica — elemento attivo
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Un TYPHOON in volo sul deserto del Kuwait. L'acquisizione da parte del Paese arabo di 28 veli-
volidi questo tipo risponde anche ad un’esigenza di rafforzamento delle capacita di difesa aerea.

[dell’azione]. Nemico che gia sta penetrando
nello spazio aereo sotto il controllo dellav-
versario e ha gia eventualmente iniziato a
colpire, a livello tattico, posizioni dello stesso
sul campo di battaglia o, piu in profondita,
obiettivi a carattere strategico. Quale che sia
quindi il successo dell'azione difensiva, in molti
casi dei danni, e forse anche gravi, verrebbero
comunque subiti.

In termini positivi, tale concetto operativo € di
sicuro il meno rischioso per quanto riguarda
il recupero di equipaggi di propri aerei even-
tualmente abbattuti, di certo sul territorio
controllato. Inoltre si pud presumere l'azione
a distanze relativamente ridotte (ma su cio
ritorneremo) e quindi con tempi di reazione
altrettanto ridotti, per l'ipotizzabile vicinanza
delle basi da cui opererebbero i caccia della
difesa aerea.

Quest’ultimo punto tuttavia presuppone un’or-
ganizzazione della difesa aerea che, come
in passato, disponga di numerose basi per i
caccia sparse sul territorio in modo da coprire,
con un rapido intervento, tutti i potenziali ber-
sagli. Da qui 'esigenza di disporre di numerosi
caccia dedicati alla difesa per coprire appunto

tutte le zone a rischio.

L'esigenza di avere numerose basi sparse
su tutto il territorio e pero in contrasto con la
recente tendenza, diffusasi almeno nel mondo
occidentale, di ridurre e in modo significativo,
forse eccessivo, il numero di basi aeree attive
per motivi esclusivamente economici.

Tale riduzione pero porta ad avere conse-
guenze operative rilevanti poiche aumenta la
distanza da coprire per intercettare il nemico;
necessari quindi un maggiore raggio d'azione
la crociera supersonica perimpegnare il nemi-
co rapidamente e a distanza di sicurezza dalle
aree da proteggere. Evidente quindi I'impatto
sulle caratteristiche e prestazioni dei caccia,
diciamo difensivi, in contrasto con quelle che
dovrebbero essere le caratteristiche di un
caccia difensivo tradizionale: raggio d’'azione
limitato e conseguente riduzione di dimensioni
e peso grazie al piu ridotto combustibile, quindi
pill piccola frazione dello stesso sul peso
totale per la missione di progetto tipica, da
qui potenzialmente piu elevate prestazioni in
combattimento e minor costo grazie ai ridotti
peso e dimensioni.

Tale apparente vantaggio, che sarebbe co-

Il primo volo del dimostratore tecnologico del velivolo giapponese ATD-X SHINSHIN.
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| sistemi missilistici superficie-aria di concezione russa/sovietica sono caratterizzati da prestazioni notevoli. Nellimmagine il sistema
a lunga gettata S-400 TRIUMF.

munque gia in contrasto, come detto sopra,
con le conseguenze della riduzione nel numero
di basi e quindi I'effettivo allungamento delle
distanze d'intercettazione, € tuttavia bilanciato
dal requisito, ormai acquisito, di portare un
adeguato numero di armi (ovvero missili aria-a-
ria) di diverso tipo e portata, a breve e almeno
medio raggio, per avere la possibilita d’'ingag-
giare diversi bersagli in diverse condizioni e
distanze. In pratica, anche ipotizzando, come
si e fatto, un caccia difensivo con breve raggio
d’azione, una “persistenza di combattimento”
relativamente lunga € ancora essenziale, cio
che € in contrasto con le piccole dimensioni
dell'aereo.

Altro elemento operativamente significativo e
che, in alcune condizioni, sarebbe necessario
avere un certo numero di aerei disponibili
per garantire con continuita la funzione di
pattugliamento (CAP: Combat Air Patrol) su
determinate aree. Cio creerebbe problemi nel
caso di caccia con limitata autonomia poiche
sarebbe richiesto un frequente avvicenda-
mento. Soluzioni a questa peculiare esigenza
operativa sono i serbatoi ausiliari, da sganciare
pero all'inizio del combattimento e anche, ma
con significativo peso organizzativo, logistico
ed economico, |'utilizzo di un certo numero di
aerorifornitori.

Lo scenario descritto sopra non puo tuttavia
essere considerato piu rappresentativo oggi,
almeno tra nazioni con aeronautiche di livello
tecnologico elevato, e cio varra sempre piu
in futuro. Questo a causa della sempre piu
diffusa disponibilita di armi aria-suolo guidate
di portata rilevante, 100-300 km, e della proli-
ferazione di veri e propri missili da crociera non
piu appannaggio delle sole grandi nazioni. Tali
nuove minacce hanno l'effetto di espandere
In un certo senso i confini da proteggere e di
conseguenza il necessario raggio d’azione
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difensivo, almeno aggiungendovi la portata
dell'arma aria-superficie nemica. Ciog, nell’i-
potesi che un intercettore tradizionale abbia
un raggio d'azione, supposto un lancio su
allarme per un’intercettazione finale superso-
nica (anche per ridurre i tempi d'intervento),
di 200 km, il suo raggio d'azione dovrebbe
essere aumentato almeno della portata delle
armi aria-superficie nemiche, per esempio di
altri 200 km se questa e la portata nota delle
stesse. Ovviamente andrebbe tenuto conto, in
positivo, anche della portata effettiva dei missili
di cui sarebbe dotato l'intercettore.

Quali che siano le condizioni, il concetto d
superiorirta aerea difensiva, come descritta
sopra, appare alquanto rischioso poiché
si accetta d'impegnare l'incursore nemico
quando esso e prossimo al limite del proprio
spazio aereo o0 addirittura € gia penetrato sul
proprio territorio nazionale con cio che questo
significa.

Nella valutazione del concetto di superiorita
aerea difensiva entrano ormai a pieno titolo |
sistemi di difesa contraerei missilistici a lunga
portata, soprattutto i russi S-300 (fino-a 200
km di portata, forse piu con le ultime versioni
del missile), S-400 TRIUMF (fino a 400 km di
portata) ed il futuro S-500.

Se facenti parte di un sistema di difesa aerea
integrato, questi missili a lunga portata pos-
sono contribuire ad alleggerire le esigenze
di copertura da affidare ai caccia costituendo
una serie minaccia alle operazioni aeree del
nemico. Date le loro caratteristiche, questi
missili possono appunto diventare vera e
propria difesa aerea avendo una portata dello
stesso ordine del raggio d’'azione di un caccia
che decolli su allarme senza grossi serbatoi
ausiliari. Inoltre i tempi di reazione e quello
d'intercettazione sono enormemente ridotti
rispetto a un caccia. Se da un lato tali sistem

non possono avere la flessibilita propria di un
aereo, tuttavia la loro portata e I'essere ormai
tutti montati su veicoli e rampe mobili consente
di rischierarli rapidamente in prossimita delle
aree minacciate. E’ in parte da qui che € nato
il concetto, che preoccupa molto gli Americani
da qualche tempo, definito A2/AD (Anti-Ac-
cess/Area Denial).

Superiorita aerea offensiva

|l concetto operativo alternativo, del tutto diffe-
rente a quello della superiorita aerea difensiva,
e la “superiorita aerea offensiva”. L'idea in
questo caso e di costringere il nemico sulla di-
fensiva sul proprio territorio 0 comungue nello
spazio aereo da lui controllato. Cio verrebbe
ottenuto penetrando in dette aree nemiche
non soltanto con aerei per I'attacco a bersagli
di superficie, ma anche con cospicue aliquote
di velivoli da superiorita aerea con l'intento di
costringere al combattimento la forza di caccia
difensivi nemici per distruggerli 0 almeno inde-
bolirli in modo significativo. Con questa mossa
si aprirebbe lo spazio aereo nemico alle ope-
razioni, con rischi sensibilmente ridotti, delle
proprie forze d'attacco, conquistando almeno
temporaneamente |a superiorita aerea locale.
Le suddette condizioni si raggiungerebbero
forzando il nemico a concentrare la maggior
parte dei suoi aerei da combattimento, sia
quelli ottimizzati o dedicati alla difesa aerea/
Intercettazione, sia gli aerei d'attacco, in ge-
nere multiruolo, nella difesa delle proprie aree
d'interesse 0 dello spazio aereo nazionale per
difendere i suoi elementi vitali: popolazione
civile, produzione di energia, industrie, in-
frastrutture, trasporti, ecc., oltre alle proprie
forze militari.

Attraverso tale concetto operativo, la superiori-
ta aerea offensiva diventa anche una forma di
difesa attiva, poiche lascerebbe il nemico con
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forze ridotte da dedicare alle sue operazioni
offensive contro I'altra parte, essendo stato
costretto a dare priorita, con tutti i suoi mezz,
alla difesa delle aree di suo interesse.

Per svolgere le missioni di superiorita aerea
offensiva e essenziale disporre di un caccia
a grande raggio d'azione - prescindendo
dall’'eventuale utilizzo del rifornimento in volo,
poiché va data per assunta la sempre mag-
giore vulnerabilita degli aerorifornitori operanti
entro il raggio d’azione degli intercettori nemici,
ma anche dei piu recenti sistemi contraerel
missilistici a lunga portata come gia accenna-
to. Esso deve anche possedere significative
qualita di bassa osservabilita, in particolare
nell'arco frontale. | sensori e i sistemi di difesa
di bordo devono disporre di ottime capacita
complessive proprie dovendo operare in modo
indipendente senza I'ausilio operativo di altre
piattaforme di supporto dedicate (AWACS
e guerra elettronica, a meno che non siano
varianti di aerei da combattimento e quindi do-
tate di prestazioni e capacita di sopravvivenza
proprie di queste tipologie di velivoli), oltre alla
mancanza di qualsivoglia funzione di comando
e controllo da centrali di terra, differentemente

(1) Per quanto a conoscenza dell’autore, la prima
operazione che puo essere considerata di superiorita
aerea offensiva fu I'attacco da parte dell’Aeronautica
dell'lmperiale Marina Giapponese alle Filippine I'8
dicembre 1941. La formazione di bombardieri, scortata
da caccia a lunga autonomia Mitsubishi A6M2 ZERO,
proveniva dalle lontane basi nel Sud di Formosa, tanto
che la convinzione degli Americani che provenissero,
almeno i caccia, da portaerei al largo della costa si
riveld errata. L'eccezionale addestramento dei piloti
(istruiti e addestratisi anche nel ridurre al minimo il
consumo dei loro caccia) e la lunga autonomia dello
ZEROQ, concepito proprio per operare sui grandi spazi
del Pacifico, furono fondamentali per il successo di
questa prima operazione di superiorita aerea offensiva.

L’F-22 é I'unico cacclada difesa aerea
attualmente in servizio incorporante sin

dalle operazioni di superiorita aerea difensiva,
avvantaggiate da quanto sopra.

Un caccia progettato o comunque adatto al
ruolo di superiorita aerea offensiva offre co-
munque ottima capacita anche nel ruolo difen-
sivo. Questo per l'intrinseca flessibilita propria
di un caccia con le necessarie caratteristiche,
diciamo offensive, che sono alirettanto valide
nei ruoli d’intercettazione/superiorita aerea a
relativamente breve raggio grazie all'opzione
di decollare con peso di combustibile e con-
seguente peso di combattimento ridotti (anche
se una qualche penalizzazione resterebbe
per le maggiori dimensioni e peso a vuoto del
velivolo base).

Un elemento positivo, qualora si utilizzi un
caccia a lungo raggio d’azione nelle operazioni
difensive, quindi accettando di subire l'iniziati-
va nemica, € il poter svolgere lunghe missioni
di pattugliamento aereo (CAP) e con notevole
“nersistenza” anche a distanza di sicurezza
dagli obiettivi da proteggere.

Storicamente l'impiego pit noto e di gran lunga
piu ampio della superiorita aerea offensiva &
stato fatto dagli Americani durante la Seconda
Guerra Mondiale con la scorta ai loro bom-
bardieri coprendo tutto il territorio nemico. Le
prestazioni, e soprattutto il raggio d’azione del
caccia utilizzato, il North American P-51C/D
MUSTANG, furono cosi notevoli da permettere
'aggiunta del ruolo, oggi noto come “counter
air’, consistente nell'attaccare, anche preventi-
vamente, le basi dei caccia della difesa aerea,
in pratica interdicendo il loro utilizzo contro |
bombardieri incursori e costringendoli, per
esempio se sorpresi in fase di decollo, a com-
battere per la loro stessa sopravvivenza. (1)
| concetto operativo della superiorita aerea
offensiva, dimostratasi idea fondamentalmente
vincente allora, ha, se possibile, ancora piu
senso negli scenari recenti e prevedibili in fu-
turo a causa della sempre maggiore diffusione
di armamento d’attacco guidato, fino ai missill

dalla sua concezione caratteristiche di bassa

- osservabilita.
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da crociera, non solo aria-superficie, ma anche
superficie-superficie, con portate sempre mag-
giori. Di contro va tenuto conto, come gia detto,
del pericolo dei sistemi missilistici contraere
piu recenti con |a loro capacita di coprire spazi
aerei impensabili fino a non molto tempo fa.

Infine la superiorita aerea offensiva tende ad
avere un ruolo piu strategico della difensiva
poiché e piu proiettata all'ottenimento di un tale
risultato, rendendo pili facile ed efficacie I'at-
tacco anche a bersagli a carattere strategico.

5a osservabi

ita
"contro” ¢

i
i
o
§

prestazioni

L 'unico caccia specifico da superiorita aerea
incorporante sin dalla sua concezione ca-
ratteristiche di bassa osservabilita (LO: Low
Observability) — come da specifiche per 'ATF
(Advanced Tactical Fighter) del suo contraente,
'USAF - é I'F-22 RAPTOR. Differentemente
tuttavia dai precedenti aerei progettati in accor-
do ai criteri di LO, 'F-117 d’attacco e il B-2 da
bombardamento strategico, I'obiettivo dichia-
rato del programma ATF, quindi dell'F-22, era
la realizzazione di un aereo che unisse, senza
compromessi, a eccellenti caratteristiche di
LO le superiori prestazioni necessarie allo
svolgimento del ruolo primario previsto. Quindi
anche quelle essenziali nel combattimento
aereo a vista (WVR), per il quale la LO non
ha significato, mentre & del piu grande valore,
tra le altre caratteristiche, la maneggevolezza.
L’esperienza dei circa 11 anni dimpiego, da
quando I'F-22 ¢ entrato in servizio nel 2005, ha
in effetti confermato le aspettative. | problem
che si sono rilevati, a parte quelli inevitabil
di “dentizione” propri di un nuovo aereo di
grande complessita e novita, sono stati quell,
diciamo, di carattere operativo. Ovvero di
esplorare ed elaborare schemi d'impiego che
permettessero, nei vari tipi di combattimento
aereo, di trarre il massimo vantaggio dalle
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Due F-35A LIGHTNING Il in rullaggio. Ben evidenti, sul velivolo in primo piano, le prese d’aria tipo DSI (Diverterless Supersonic Inlet).

caratteristiche uniche dell’F-22, in termini di
LO, di capacita dei suoi sensori e dei suoi
sistemi di difesa elettronica finalmente fusi
con superiori prestazioni di volo complessive.
Stabilito il valore, ma non esclusivo, delle ca-
ratteristiche di LO, per un caccia da superiorita
aerea, e a questo punto interessante elencare

e commentare le relative soluzioni:
- Forme esterne e configurazione genera

e

stealth dell'aereo, ma senza penalizzare le
altrettanto fondamentali prestazioni e qualita
di volo proprie di un caccia;

Allineamento preferenziale dei contorni
esterni della cellula secondo un limitato nu-
mero di linee di riferimento (bordo d’attacco
e di fuga delle varie superfici: semiali, piani
di coda, fiancate fusoliera, contorni prese
d'aria, spigoli e raccordi, contorno portelleria
e pannelli amovibili...), il tutto comunque
con rispetto delle esigenze aerodinamiche
necessarie a garantire prestazioni e qualita
di volo, nonche accessibilita e manutenibilita
(punti notoriamente critici per la LO);

- Rivestimenti assorbenti le onde elettroma-
gnetiche (RAM: Radar Absorbing Material)
applicati selettivamente dove opportuno,
per esempio all'interno di prese e condott
d’aria, con un occhio al peso, al costo del
materiale ed all'installazione, nonché al
carico manutentivo per il mantenimento delle
sue peculiarita (I'efficacia del RAM dipende
anche dallo spessore del rivestimento ap-
plicato in relazione alla lunghezza d’onda
del radar, da cui il rischio di significativa
penalizzazione in peso).

- Antenne dei vari sensori, dei sistemi di co-
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municazione ecc. integrate nella cellula per
ridurre il rischio di fornire involontari elementi
di riflessione alle emittenti nemiche.

- Prese d’aria a geometria fissa con condott

al compressore a serpentina per evitare
I'esposizione diretta alle onde radar e le
conseguenti intense riflessioni proprie delle
palette rotanti del compressore. E’ opinione
dell'autore tuttavia che la geometria fissa
tradizionale e eccessivamente penalizzante
— per le prestazioni in regime alto superso-
nico — nel caso di un caccia da superiorita
aerea. La prestazioni di crociera supersonica
(“supercruise”) e la capacita di lanciare |
missili aria-aria a velocita alto supersonica
costituiscono un vantaggio, rispettivamen-
te, operativo e tattico cui non si dovrebbe
rinunciare. L'interessante sviluppo, da parte
della Lockheed Martin per il JSF, delle prese
d’aria supersoniche, ma a geometria fissa
senza piastra di separazione dello strato
limite (DSI: “Diverterless Supersonic Inlet”),
prontamente copiate dai Cinesi e, purtroppo,
gia installate sui loro JF-17, J-10B (vedi RID
7/12014) di serie e anche sui 2 nuovi caccia a
bassa osservabilita (J-20 e J-31) in sviluppo,
rappresentano un valido compromesso
per offrire un buon recupero di pressione
dinamica in regime supersonico, ma con la
semplicita e la bassa riflettivita radar proprie
delle prese a geometria fissa.

Ugello di scarico bidimensionale (vedi F-22),
pur con | suoi problemi di peso e aree lo-
calizzate di possibile surriscaldamento (da
valutare comunque con lalternativa dell'ugello
‘multiassi” piu flessibile, vedi prossimo punto).

- Controllo vettoriale della spinta (TVC:
“Thrust Vectoring Control”). Indirettamente
questa tecnologia puo contribuire in modo
significativo alla riduzione dell'osservabilita,
per esempio visiva oltre che radar. Ci0 in
aggiunta alle sue note qualita di grande
incremento della maneggevolezza, control-
labilita anche ad assetti estremi, riduzione
della resistenza di equilibramento, ecc. La
TVC nella sua piu completa applicazione
con ugello completamente orientabile “mul-
tiassi”, consente (vedi PAK FA T-50 russo)
la riduzione nelle dimensioni delle superfici
di controllo, piani di coda e in particolare
il/i verticali, con riduzione quindi della os-
servabilita radar e visiva legate anche alle
loro dimensioni. Questo si somma, date le
pit piccole superfici, ai vantaggi costruttivi,
aerodinamici e impiantistici: peso, costo,
resistenza aerodinamica (di scia, d'attrito,
d’interferenza, d'onda) e attuatori ridotti
per i minori momenti di cerniera. In futuro,
anche se probabilmente non per un caccia,
si potrebbe arrivare, in modo generalizzato,
alla completa eliminazione delle superfici di
controllo aerodinamico di coda (vedi B-2 e
tutti i vari UAV, UCAV ecc. con forte requisito
di bassa osservabilita).

- Trasporto integrato dell’armamento. In
particolare la stiva interna per I'armamento
(soluzione gia applicata proprio a dei caccia
Intercettori, vedi negli anni ‘50 e '60: Convair
F-102 e F-106, McDonnell F-101B, Avro
CF-105) e stata ripresa con I'F-22 dotato di
3 stive con una adeguata capacita di “colpi”.
Questa soluzione, anche se probabilmente
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0ggi viene percepita come scelta per ridurre
la sezione radar equivalente (RCS: Radar
Cross Section), ha ritorni oltremodo positivi
dal punto di vista dell'aerodinamica con
'eliminazione della resistenza dovuta al tra-
sporto dei missili aria-aria e dellarmamento
in genere, all’esterno con piloni 0 anche in
modo semi-immerso in fusoliera, motivo
questo della scelta negli anni ‘50.
Almeno in questo caso la soluzione & ottima
sia per la bassa osservabilita che per le
prestazioni del caccia!
Un dibattito che ancora non trova esito certo
e quanto le scelte di progetto sopra elencate,
dettate dal requisito di ridurre 'osservabilita
dell'aereo, in particolare la RCS, penalizzino
le altre caratteristiche, non meno importanti
ed essenziali, volte a garantire la superiorita
di un caccia nello svolgere, beninteso in tutte
le condizioni di combattimento, il suo ruolo
con successo e ragionevoli costi per lo stesso.
Questi costi si riferiscono sia all'acquisizione
(tenuto conto della notevole quota di am-
mortamento dei costi non ricorrenti dovuti a
ricerca € sviluppo specifici per | materiali e
le caratteristiche necessarie a dare la bassa
osservabilita), sia all'esercizio: ore-uomo per la
manutenzione, ricambi €, ancora, cura specifi-
ca per il mantenimento delle caratteristiche di
bassa osservabilita, per esempio del materiale
RAM di rivestimento, il perfetto accoppiamento
di portelleria e pannelli con le sedi.
Vi e anche da considerare I'impatto sulla
disponibilita operativa della flotta dei velivoli,
presumibilmente piu ridotta — tempi a terra
dei velivoli mediamente piu lunghi - rispetto a
una dotata di velivoli diciamo “convenzionali”
(in termini di bassa osservabilita). Tutto cio
causato dal piu gravoso, ben noto, carico
manutentivo necessario a mantenere le carat-

teristiche di LO su un aereo di alte prestazioni.
Vi e da dire che il voler puntare su caratteri-
stiche di minima osservabilita, in particolare
ai radar, potrebbe portare a una cellula pena-
lizzata in termini di resistenza aerodinamica e
di peso eccessivo (I'F-22 di serie pare soffra
di un notevole sovrappeso rispetto alle pre-
visioni, idem per il JSF). Cio necessiterebbe
dell'installazione di un impianto propulsore
pit potente e/o dell’utilizzo pit frequente della
postcombustione per ottenere le richieste pre-
stazioni di volo. Questo processo, costituente
una spirale negativa crescente, ironicamente
porterebbe a un aereo di dimensioni maggiori
che, tra le altre cose, proprio dal punto di vista
della bassa osservabilita, peggiorerebbe di
certo quella visiva e infrarossa, pur migliorando
quella ai radar. Particolarmente critica appare
la sua rilevabilita ai sensori a infrarossi di ri-
cerca e inseguimento (IRST: Infra Red Search
and Track) ormai sempre pitl capaci e diffusi.
| loro rilevamenti, inoltre, vengono integrati in
modo sinergico con quelli di tutti gli altri sensori
di bordo facilitando la scoperta e l'insegui-
mento anche di bersagli a bassa osservabilita
al’'uno o all'altro sensore, ma ben difficilmente
a tutti. Da ricordare anche che si tratta di
sensori passivi che non emettono e quindi non
allertano i sistemi di difesa del nemico.

E’ comunque interessante rilevare che, finora
soltanto gli Stati Uniti, TUSAF in particola-
re, si sono votati completamente, e senza
compromessi, alla bassa osservabilita per
tutti i loro nuovi aerei da combattimento. La
Marina e i Marines avranno il loro primo aereo
LO, rappresentata da JSF, F-35C e F-35B
rispettivamente, in pratica come ricaduta
del programma dellUSAF, sia pure con non
pochi condizionamenti per tutte le varianti,
causati dai requisiti dell’F-35B per I'atterraggio/

appontaggio verticale. | Russi, con il loro PAK
FA, sembra abbiano scelto un approccio piu
prudente alla bassa osservabilita: si direbbe
infatti che siano minimi i compromessi accettat
ai fini di una LO - presumibilmente moderata
- sulle qualita e prestazioni di volo de! nt:ovo
aereo. L'introduzione delle caratteristiche di
bassa osservabilita e difatti avvenuta mante-
nendo la dovuta attenzione alle altre qualita
necessarie a un vero caccia.

Va tenuto anche conto che la LO, come “si-
stema” complessivo di difesa andra di sicuro
degradando nel suo valore in futuro dati i siste-
mi di scoperta gia sviluppati e in sviluppo per
contrastarla. In definitiva quanto sopra non e
messo in luce per sminuire il valore della bassa
osservabilita, ma piuttosto per evidenziare i
rischi, e le non piccole penalizzazioni, del pun-
tare tutto o quasi su un’unica, molto peculiare
qualita ai fini sia della sopravvivenza in com-
battimento, sia dell'efficacia nel distruggere le
forze nemiche, fine ultimo da non dimenticare!
Passando al sempre critico fattore prezzo,
questo e I'elemento direttamente limitante il
numero di aerei acquisibili dato il budget dispo-
nibile e il numero, ancora 0ggi, € possibilmente
il pit importante - e reale - “force multiplier”!
In conclusione, un moderato livello di LO di
sicuro va introdotto sin dalla fase di progetta-
zione in un moderno aereo da combattimento
quale un caccia con prevalente capacita nel
ruolo di superiorita aerea. Cio che va evitato,
almeno in un caccia, € la scelta di soluzioni
tecniche e di materiali esclusivamente volti
ad esaltare al massimo la bassa osservabilita,
in particolare quella radar, e che portano a
significative penalizzazioni nelle altre qualita €
caratteristiche necessarie a rendere il caccia
superiore a quelli nemici o che portano a uno
sproporzionato aumento dei costi di produ-

Un F-35 con le 2 baie armamento aperte (notare il missile aria-aria a medio raggio AlM-120).
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Un F-16 Block 60 dell’Aeronautica degli Emirati Arabi Uniti.

zione, quindi di acquisto di una data flotta di

aerel, e ad un abnorme impegno manutentivo.

Guardando in dettaglio alle qualita che non

devono essere penalizzate in un caccia, ci i

riferisce alle seguenti prestazioni di volo e alle

capacita di combattimento nel loro complesso:

- Accelerazione e tangenza operativa (com-
promessi dal peso di un eccessivo rivesti-
mento di materiali RAM e altre scelte, prese
e condotti d’aria, legati all'ottenimento di alte
qualita di LO);

- Velocita massima e di crociera, raggio d’a-
zione di combattimento e autonomia (anche
questi compromessi da una possibile minore
efficienza, a regimi sia sub che supersonici,
delle prese d’aria e dei condotti tortuosi che
alimentano l'impianto propulsore);

- Persistenza nel combattimento — ovvero
capacita di permanere in zona di combatti-
mento con il combustibile interno e adeguato

numero di armi trasportate, presumibilmente
in stive interne 0 in modo integrato con la
cellula (“‘conformal weapon carriage’).

Valore della maneggevolezza
e della velocita operativa
pratica

L'ultima generazione (la cosiddetta 42) di
caccia da superiorita aerea, sia pur classificati
come multiruolo, e stata progettata, per quanto
riguarda le prestazioni di volo, con massima
enfasi sulla maneggevolezza e agilita piuttosto
che sulla velocita massima. In particolare si &
data la capacita di affrontare manovre fino a
9“g” e assumere assetti, beninteso controllati,
con elevati angoli d'incidenza, indicativamente
fino a circa 30°, essendo lintento quello di
manovrare in regime genericamente definito
di “post-stallo” (ma in effetti cid ha senso se

Un RAFALE dell’Aeronautica Francese.
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riferito ai limiti propri della passata generazione
di caccia) per poter per primi “agganciare” e
avere-la possibilita di “tirare” al bersaglio.
Daltro canto, in contrasto con le scelte di
progetto citate, I'ultima generazione di missili
aria-aria a breve raggio (SRAAM: Short-Range
Air-to-Air Missile) sono dotati di teste di guida
a infrarossi capaci di acquisire il bersaglio con
grandi angoli di deflessione e di discriminare
I'aereo dai falsi bersagli e artifizi volti a con-
fonderle. Inoltre, l'utilizzo di.sistemi di TVC
ha reso questi missili capaci d'impegnare
bersagli immediatamente dopo il lancio in
un cono d’acquisizione estremamente ampio
rispetto alla traiettoria di volo tenuta dal caccia
anche durante il lancio (acquisizione - “lock-
on” - del bersaglio posto in posizione “high
off-boresight”). Queste potenzialita d'attacco
a distanza relativamente breve, in effetti al-
ternative alle manovre suddette “post-stallo”
con puntamento diretto, comunque ancora utili
per I'utilizzo del cannone, sono ulteriormente
esaltate, in effetti si integrano perfettamente,
con i sistemi di presentazione dati/acquisizione
e puntamento bersaglio integrati nel visore del
casco del pilota (HMD/S: Helmet-Mounted
Display/Sight). La capacita di questo sistema
di puntare la testa di guida del missile per
fargli acquisire un bersaglio ben fuori dall'asse
del proprio aereo, semplicemente ruotando
la testa — quindi il visore — verso il bersaglio
scelto, consente in pratica di combattere a
distanza ravvicinata potenzialmente senza
cambiare traiettoria.
Da quanto sopra sono sorte riflessioni sul reale
valore e sull'utilita pratica, a fronte del “costo”,
ma in termini di scelte tecniche ed eventual-
mente economiche, di preferire soluzioni volte
all'ottenimento di detta superiore manegge-
volezza, utile soprattutto nel combattimento
manovrato in senso tradizionale e chiaramente
a distanza ravvicinata.
Osservando l'altro scenario nel combattimento
aria-aria, ovvero quello al di la della portata
visuale (BVR) con utilizzo di missili a media
(MRAAM: Medium-Range Air-to-Air Missile)
e lunga portata (LRAAM: Long-Range Air-to-
Air Missile) e guida radar, che, nel caso dei
piu recenti scenari, posseggono adeguata
energia terminale di manovra per impegnare
anche bersagli manovrieri, risalta che in queste
condizioni la maneggevolezza del bersaglio
come ultima difesa potrebbe essere di valore
marginale.

Cionondimeno le prestazioni di manovra, sia

in attacco che in difesa (parliamo sempre nel

combattimento aria-aria), mantengono la loro
validita per un caccia, esempi:

- In attacco. La capacita di una rapida virata
(elevati: fattore di carico e rateo di virata in
1/s) dopo il lancio di un missile verso I'aereo
nemico, particolarmente se effettuata a ve-
locita supersonica, consente di aumentare
rapidamente la distanza che I'eventuale mis-
sile, a sua volta lanciato dal nemico, dovra
coprire e per giunta inseguendo il bersaglio
con la velocita cosiddetta di chiusura, cioé
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il differenziale di velocita (velocita media
del missile meno quella di scampo dell’altro
aereo), relativamente modesta quindi con
allungamento dei tempi per raggiungere il
bersaglio.

- In difesa. Ancora una rapida virata, come
sopra, effettuata in sinergia temporale con
'attivazione dei sistemi di difesa, contromisu-
re elettroniche, infrarosse o che attivamente
colpiscano il missile a breve distanza (nella
sua traiettoria terminale), anche solo degra-
dando temporaneamente, se non distrug-
gendo, la sua capacita d'inseguimento nella
fase finale, possono avere ottime possibilita
di successo.

Un altro parametro prestazionale della pre-

sente generazione (consideriamo ancora la

cosiddetta 4¢), di caccia con ruolo di superiorita
aerea, in genere considerato di minor valore in
combattimento rispetto alla maneggevolezza

— abbiamo appena discusso delle critiche, in

ambo i sensi, su questa prestazione - e stata

ed e la velocita massima pratica (ma anche la
guota operativa), cioé nella reale, per un cac-
cia, configurazione di combattimento: armato,

In genere con un adeguato numero di missili

portati esternamente e/o semi-immersi nella

fusoliera e, spesso per necessita, con uno 0

piu serbatoi esterni. E’ un fatto che diversi cac-

cia in servizio, privi di prese d'aria a geometria
variabile, hanno velocita massima in quota, in

configurazione pulita, intorno a Mach 1,8-2.

Si puo stimare che cio porti a una velocita di

lancio dei missili, portati esternamente, tranne

che per I'F-22 con stive interne, inferiore di un
0,2-0,4 Mach, a seconda della configurazione.

Il lancio alternativo dello stesso missile, ma a

una piu elevata velocita e anche quota, grazie

alla pit alta velocita pratica del caccia in con-
fronto al lancio da una piattaforma piu lenta,

da al missile un virtuale, ma reale in termini di

prestazione, stadio addizionale per I'accelera-

zione iniziale (booster). Come risultato la diffe-
renza di portata del missile, per non parlare del
pitl ridotto tempo di volo su una data distanza
d'ingaggio del bersaglio a parita di condizioni,
puo essere significativa. Questa prestazione
da sola, ma possibilmente aggiunta ad altre,

(incluse quelle derivanti da piu alte prestazioni

e qualita di volo proprie di un caccia), possono

significare un piu favorevole rapporto nel tasso

di abbattimenti (exchange ratio) a favore della

piattaforma con piu alta velocita, ma anche

quota, di lancio dei missili. Pare che questo,

e giustamente, sia considerato uno dei punti

di forza dell'F-22.

Persistenza
in combattimento

Quali che siano i concetti operativi, un impor-
tante criterio di valutazione per un caccia da
superiorita aerea deve essere la cosiddetta
“persistenza in combattimento”. Questa qualita
complessiva, se possibile ancora piu importan-
te in un caccia a lungo raggio d’azione, deriva
dal numero di aerei nemici che, potenzialmen-
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Ben visibili su questo F-16 i 2 serbatoi conformal nella parte superiore della fusoliera.

te, possono essere impegnati in una singola
missione. Da qui i 2 parametri in grado di dare
la misura della persistenza in combattimento:
numero e tipologia dellarmamento aria-aria
(nella configurazione armata standard per quel
dato aereo) — assunte distanze d'ingaggio a
breve, media e lunga distanza.

Raggio d’'azione, autonomia di volo e durata
di volo. Assunte per riferimento con il solo
combustibile interno, cio almeno dall'arrivo
nella prevista zona di combattimento (niente
combustibile portato esternamente da quel
momento). Venendo ai tipi € numero di armi
trasportate, un caccia di classe media - per

intenderci F-16, RAFALE, TYPHOON, J-10 e
anche guardando un po’indietro, F-18A/C —ci
si aspetta che oggi porti, come armamento
nella configurazione aria-aria standard, un
cannone interno da 20-30 mm e 6 missili
aria-aria, tipicamente 2 a breve raggio (testa di
guida a infrarossi) e 4 a medio raggio del tipo
“fire & forget™ (a guida radar attiva).

Ovviamente altre combinazioni per tipo e nu-
mero sono possibili, incluso, sperabilmente in
futuro, 1-2 missili a lungo raggio, da lanciare
contro bersagli lontani utilizzando i parametri
di tiro e l'lluminazione bersaglio da parte di
un’altra piattaforma collegata in “data link” al

Uno dei primi F-18C da dimostrazione del numero massimo di missili aria-aria trasporiabili:
si tratta di una nuova dimostrazione teorica (le configurazioni operative sono ben diverse).




Un RAFALE biposto dell’Armée de I’Air negli Stati Uniti nel corso di un’esercitazione RED FLAG. Manovre multinazionali come questa
permettono di confrontare piloti e velivoli dei vari Paesi.

caccia vettore d’arma. Il trasporto interno dei
missili 0 almeno integrato nella forma della cel-
lula (F-22 — 8 missili in stive interne = TYPHO-
ON - 4 semi-immersi lungo i fianchi inferiori
della fusoliera) dovrebbe essere pressocheé la
norma per tutti nella configurazione standard
di un caccia da superiorita aerea. Questo per
contribuire al fattore autonomia in genere e
alla velocita di lancio pratica degli stessi, per
la riduzione della resistenza aerodinamica
nella configurazione armata, ovvero quella che
conta, diciamo, nel “mondo reale”.

Passando all'altro parametro, il raggio d'azione
di un aereo da combattimento, va detto che, si
fratta forse della prestazione operativa mag-
giormente sottovalutata. In particolare cio sem-
bra applicarsi alla tradizione delle forze aeree
europee, in particolare per i caccia, forse per
le ridotte distanze tipiche in Europa. E’ come

se, nella concezione operativa piu ampiamente
accettata dagli stati maggiori europei, il caccia
debba essere lanciato quando il nemico bussa
gia alla porta (!).

Questo concetto operativo, che giudichiamo
pericoloso per la difesa della nazione, €
probabilmente retaggio del condizionamento
passato, durato fino a tutto il lungo periodo
della Guerra Fredda. Questa infatti era, per le
nazioni europee, centrata sul teatro operativo
mitteleuropeo, spazialmente molto limitato (per
Il requisito di raggio d’azione), ma che da tem-
0 non esiste piu (!). Il concetto tuttavia e stato
reiterato negli ultimi 3 caccia europei, concepiti
ancora sotto I'influsso delle precedenti espe-
rienze: il GRIPEN (ma non l'ultima versione E
concepita anche in funzione dell'esportazione),
| RAFALE e il TYPHOON. Tutti progettati con
“frazione” interna del combustibile (configu-

razione per massima prestazione nel ruolo
aria-aria, senza serbatoi esterni) piuttosto
modesta, bentineso se si tiene conto della
spinta installata piuttosto alta, come logico
In un caccia da superiorita aerea. Il risultato
e che, nella missione in detta configurazione
standard di superiorita aerea, questi aerei
risultano piuttosto limitati per raggio d'azione.
Va infatti anche considerato che, proprio nelle
missioni di combattimento aria-aria, € da
prevedere un utilizzo della post-combustione
non certo parsimonioso, come invece avviene
nelle missioni d'attacco aria-suolo.
Obiettivamente la situazione cambia se il
caccia viene riconfigurato per un impiego
multiruolo, piu precisamente d'attacco (pero
accettando significative limitazioni di pre-
stazioni), dovesse trovarsi impegnato in un
combattimento aereo.

Un velivolo JAS-39D GRIPEN in volo sopra un ghiacciaio svizzero. Il GRIPEN, come gli altri caccia europei, é caratterizzato da una

ridotta autonomia.
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| progettisti del RAFALE, in particolare, sembra
abbiano scelto, sin dalla fase di progetto (ai fini
di aumentare in modo significativo I'autonomia
dell’'aereo) di riconfigurarlo completamente,
quasi in una nuova variante multiruolo, con
'installazione di ben 3 grandi serbatoi ausiliari
da 2.000 It ciascuno, in pratica raddoppiando
la capacita dei serbatoi interni (circa 5.940
It). | detti serbatoi, inoltre, al fine di ridurre la
inevitabile penalizzazione aerodinamica, non
sono cilindrici, ma ben sagomati ed hanno
una sezione variabile per integrarsi aerodina-
micamente con |a forma dell’aereo riducendo
la resistenza d'interferenza. In alternativa, per
missioni meno impegnative per 'autonomia,
ma che richiedono piu alte prestazioni, posso-
no essere installati fino a 3 serbatoi da 1.250 .
Anche se certamente elemento positivo per
flessibilita, i serbatoi esterni aumentano signi-
ficativamente la resistenza aerodinamica (e la
riflettivita radar), quindi una quota non trascu-
rabile — diciamo il 20-25 % e probabilmente piu
— del combustibile trasportato esternamente
e consumato per compensare la sua stessa
presenza in termini di resistenza addizionale,
cioe per portare a spasso se stesso! A questo
punto le prestazioni complessive dell'aereo, in
particolare velocita, tangenza, accelerazione,
rateo di salita € manovrabilita sono tutte pe-
nalizzate; inoltre, e questo e fortemente critico
specie per un cacciabombardiere, la necessita
d'impegnare piu punti d’attacco per i serbatoi
ausiliari in certe missioni riduce il numero di
quelli utilizzabili per il trasporto dell'armamen-
to, suo compito primario.

Vi e tuttavia un’elegante soluzione all’'esigenza
d’incrementare la quantita di combustibile
trasportato, per quanto possibile in modo
molto pulito aerodinamincamente, quasi come
fosse trasportato internamente, evitando le

| serbatoi comformal non sono ancora disponibili sul TYPHOON (anche se sono gia stati

mostrati come mock-up).

penalizzazioni dei serbatoi esterni tradizionali.
Ci riferiamo alla soluzione introdotta dalla
Lockheed Martin — ma in effetti si potrebbero
citare i “fast packs” dell'F-15 - sulle versioni piu
recenti del relativamente piccolo F-16 (Block
50/52 Plus e Block 60) e cioe i cosiddetti CFT
(Conformal Fuel Tanks), capacita totale 1.700
|, che “riempiono” in modo molto pulito 'ampio
raccordo dorso fusoliera-ala (concetto “blen-
ded wing-body”). In base ai dati del costruttore,
tale installazione porta a un degrado quasi
nullo nelle prestazioni dell’aereo — in partico-
lare il coefficiente di resistenza aerodinamica
dell'aereo e quasi lo stesso del velivolo pulito!
— anche se vi & qualche dubbio riguardo la
possibile alterazione della regola delle aree.
Cid potrebbe influire negativamente sulla
rapidita ed entita dell'incremento di resistenza
in regime transonico (“transonic drag rise’).
Resterebbe evidentemente la penalizzazione

dovuta al maggior peso e, probabilmente,
qualche limitazione aerodinamica nelle ma-
novre piu spinte. Ancora, una volta vuotati tali
serbatoi “conformal” essi non sono sganciabili.
In positivo tuttavia la riflettivita radar dell'aereo
con gli stessi & nettamente inferiore rispetto
a quella con serbatoi esterni, inoltre non si
sottraggono punti d’attacco alle armi.

L'idea dei serbatoi “conformal’, installati in
alto sulla fiancata della fusoliera, & stata appa-
rentemente ben recepita per tutti e 3 i caccia
europei, spesso chiamati “Eurocanard” per la
comune configurazione. In effetti pero non si
e visto nessuno dei 3 dotato di questi serbatoi
nellimpiego operativo. Il RAFALE ha visto
qualificata tale installazione, 2 serbatoi per un
totale di 2.300 I. Il TYPHOON in diversi saloni
e stato presentato con installati dei modelli di
serbatoi, capacita totale 3.000 . Per il GRIPEN
invece lo sviluppo in corso della variante E,

Meccanici e specialisti del’'USAF ritratti mentre si preparano ad installare un serbatoio conformal (i cosiddetti "Fast pack”) a bordo di un F-15.
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Tecnici dell’USAF si apprestano a caricare un missile aria-aria a medio raggio AlM-120
AMRAAM nel vano armamento di un F-22 RAPTOR.

gia designata GRIPEN NG (New Generation),
completamente riprogettata, in buona parte
proprio per aumentare la capacita interna di
combustibile, ha reso presumibilmente meno
pressante il ricorso a tale soluzione, ma nulla
vietera in futuro di riprenderla.

Valore del “data link” tattico

Le operazioni aeree traggono vantaggio dalla
condivisione delle informazioni, tipicamente su
scenario tattico e bersagli potenziali, tra i vari
elementi partecipanti a una data operazione.
Questa condivisione dei dati e scambiata
In modo automatico tra aerei anche di tipo

completamente diverso. Esempio classico:
gli AWACS (Airborne Warning And Control

System) per sorveglianza e controllo, da un
lato, e i caccia, 0 aerei d’attacco, da indirizzare
agli obiettivi in modo ben coordinato per la
massima efficacia, dall'altro. Sviluppati ormai
da tempo, | sofisticati sistemi odierni sono
genericamente noti come “data link™; il piu
conosciuto e usato in ambito NATO & il Link
16 integrato con il sistema di comunicazioni
MIDS (Multifunctional Information Distribu-
tion System). Oltremodo utili in qualsivoglia
operazione, dall'attacco al suolo alla guerra
antisom ecc., questi sono diventati essenziali
per la difesa aerea, diventandone quindi parte
integrante per esaltare le capacita operative
dei caccia nell'acquisire e mantenere la supe-
riorita aerea sul campo di battaglia, assicurare
la sorveglianza e difesa dello spazio aereo

Un F-22 RAPTOR con i vani armamenti aperti. L'F-22 é I'unico velivolo in grado di tra-

sportare 8 missili nei vani bombe.
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nazionale o effettuare la scorta di formazioni
d'attacco.

Una forma iniziale di “data link”, applicata pro-
prio al ruolo di difesa aerea, pud essere con-
siderata la classica funzione di GCI (Ground
Control Intercept) utilizzata da molto tempo,
basata pero in passato sull'invio di informa-
zioni vocali per dirigere i propri caccia contro
incursori nemici, il tutto al fine di garantire
un’ottimale utilizzazione delle forze disponibili
soprattutto se numericamente modeste.

Un significativo progresso é stata l'introduzione
in servizio di aerei tipo AWACS per la gestione
della battaglia, ma in uno spazio aereo molto
piu ampio, anche inclusivo di quello nemico
— classico esempio in tempi relativamente re-
centi le operazioni in Iraq —in questo caso per
controllare e dirigere l'offensiva aerea contro
bersagli di superficie, ma anche la necessaria
copertura aerea dei caccia di scorta, quindi in
pratica ruolo di superiorita aerea offensiva.

| sistemi di data-link automatici, che appunto
consentono l'interscambio di informazioni sullo
scenario operativo e sui bersagli potenziali,
e ormai installati su quasi tutti gli aerei da
combattimento e sono considerati elemento
essenziale per esaltare le potenzialita operati-
ve e l'efficacia complessiva di una forza aerea.
Nel combattimento aereo, anche senza la
disponibilita di una piattaforma tipo AWACS
dedicata, la funzione di comando e controllo
di un’unita, per esempio di caccia, puo essere
effettuata, a livello molto localizzato, anche
da un comandante in loco che guida la sua
unita operando dal sedile posteriore di un
caccia biposto parte della formazione. Egli,
non dovendo pilotare I'aereo, potra dedicarsi
completamente all’evoluzione della situazione
tattica e del combattimento, avendo la piu
ampia e complessiva visione della situazione.
Conseguentemente egli potra provvedere, via
data-link, a fornire a uno 0 pit componenti
della sua unita direttive e dati per partecipare
al combattimento impegnando questo o quel
bersaglio specifico.

Le informazioni al comandante tattico o
comandante di missione proverrebbero da
diverse fonti, assumendo come detto I'assenza
di una piattaforma specifica tipo AWACS. Ad
esempio uno o solo alcuni degli aerei dell'unita
sarebbero autorizzati a utilizzare i loro sensori
attivi (radar) condividendo i dati forniti da quest
con il comandante e con gli altri aerei. Pas-
sando allo stadio successivo dell'elaborazione
delle varie informazioni fornite via data-link dai
sensori posti su piu aerei in diverse, ma ben
note posizioni spaziali, si ha la possibilita di
identificare la posizione di potenziali bersagli,
probabilmente anche a bassa osservabilita ra-
dar. Tale procedura contribuirebbe a facilitare
la spesso difficoltosa identificazione certa dei
bersagli oltre la portata visiva (BVR). Da qui la
possibilita di utilizzare a pieno le potenzialita
Insite in missili a lunga portata.

Un sistema di data link sofisticato aiuta proprio
a risolvere il problema di impegnare bersagl
aerel a grande distanza. Ma, a parte iniziare
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a colpire la formazione avversaria di aerei
d’attacco, aerei da guerra elettronica e caccia
di scorta, la cosa piu interessante e quello di
impegnare i velivoli non da combattimento,
ma da supporto comunque essenziali: gli
AWACS e gli aerorifornitori, fondamentali per
aumentare il raggio d'azione di una formazione
di incursori e la persistenza in combattimento
dei caccia di copertura.

| data link rappresenta il necessario elemento
per rendere un‘unita capace di operare e com-
battere in modo sinergico traendo vantaggio
dalle informazioni acquisite dai vari aereli,
elaborate e disponibili a allintera formazione.
Tutto ci0 tuttavia presuppone una superiore
resistenza del sistema alle contromisure.

Un peculiare utilizzo del data link nel com-
battimento aereo ¢ il collegamento tra I'aereo
lanciatore e il missile, in particolare BVR, per
inviare allo stesso i dati aggiornati del bersa-
glio durante la traiettoria di avvicinamento del
missile, effettuata in silenzio radar con guida
inerziale e, in modo “two-way’, per aggiornare
di ritorno I'aereo lanciatore sull'acquisizione
finale del bersaglio da parte del sistema di
guida autonomo del missile o per ridirigere |l
missile, gia lanciato, su un diverso bersaglio.

Armamento di bordo

Un breve sguardo sulle tendenze nell'arma-
mento dei caccia per i combattimenti aerei e
necessario per dare una visione complessiva
di questo sistema d’arma ottimizzato nellimpe-
gnare bersagli aerei dalla massima distanza,
compatibilmente con i sistemi di scoperta e
inseguimento del caccia, fino alla minima,
tipica del combattimento manovrato.
Innanzitutto, il cannone: si 0 no ? Qualsivoglia
SRAAM, anche il pit capace, dotato di testa di
guida con possibilita dimpegnare bersagli con
angoli di deflessione estremi (off-boresight) e
accoppiato ad alta capacita di manovra appena
dopo il lancio grazie al controllo via TVC, ha
comunque una distanza d'ingaggio minima del
bersaglio. Inoltre, almeno in compiti, sempre
necessari, di polizia dell’aria, un missile non
consente un'azione dimostrativa progressiva d
cosiddetta “applicazione della forza”, cioe una
volta lanciato il missile colpisce e distrugge il
bersaglio senza possibilita d’'interrompere
'azione. Il cannone da flessibilita all'inter-
vento. Per esempio con colpi d'avvertimento
0 cercando di mirare per ottenere un danno
controllato senza la distruzione del bersaglio.
Da non dimenticare poi la sempre maggior
diffusione degli UAV, UCAV ecc: vale la pena
sprecare un costoso missile aria-aria —sempre
pochi quelli trasportati da un caccia — per un
simile bersaglio facile preda di qualche colpo
di cannone?

Bisogna ammettere che in tutti i combattiment
aria-aria successivi alla Guerra del Vietnam
| successi ottenuti con il cannone sono stati
sempre meno a fronte di una netta progressiva
prevalenza di abbattimenti ottenuti con missili
AA sia a breve che a media portata. Tuttavia
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in quasi tutti i combattimenti, svolti da Aero-
nautiche occidentali (soprattutto Americana
e Israeliana), lo scontro e stato tra nemici di
ben diverso livello per addestramento dei piloti
e anche superiorita numerica (guerra contro
'lrag) se non anche di superiorita tecnologica
della coppia “caccia piu armi’.

Ovviamente un punto critico € il riconoscimento
certo, al di la della portata ottica, del nemico
per poterlo impegnare a lunga distanza. Un
caccia LO in tali condizioni ha tutti i vantaggi
dovuti alla peculiarita delle sue caratteristiche
che, al contrario, sarebbero perdute se fosse
necessario effettuare il riconoscimento visivo
del nemico prima d'impegnarlo. Da qui il quasi
inevitabile combattimento a breve distanza
da cui 'opportunita di possedere un cannone
anche per un caccia con elevate qualita di LO.
L’HMS/D (Helmet-Mounted Sight/Display),
insieme ai pit recenti missili a corto raggio,
guida IR, capacita d'ingaggio da ogni angolo
e non solo da dietro (all-aspect), dotati di TVC
e capacita dimpegnare i bersagli con elevati
angoli di deflessione, costituiscono ormai un
sistema oltremodo efficace nel combattimento
aereo ravvicinato. Anche se alcuni sostengono
che il tempo del combattimento ravvicinato &
passato, non si puo escludere che esso possa
ancora accadere e ci0 anche con una qualche
frequenza. Per esempio se entrambi i conten-
denti sono aerei con LO circa di pari livello, cio
porterebbe a ridurre la capacita di scoperta
e inseguimento dei sensori a distanze molto
ridotte, ovvero con gli aerei probabilmente gia
a portata e condizioni di combattimento visive.
In tali condizioni, oltre che negli altri tipi di in-
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